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MONTREAL-EST
- Nouéﬁvb‘ns? iilfliq'ué,‘ la -5emaine
derniére, pour quelles raisons la

tration municipaléexigenit que les
foids minicipaux fussent- "plus
ibéralemert-empioyés - 1’amélio+
ration -t -d l'embellissement de

Moptréal ‘B NougsgHons, aujour-
d’lﬁi‘ﬁﬂ&?‘ 'qu;fﬁues- umg de§
trz_wauxj(}u il serait utile d’exécu-
ter dans la partig Est.de'Montréal;
pour qu'elle pat gortir de -1%tat
nisérable ol elle est aujourd’hiui.

T efgorTons

| Le quartier. Bt Antoine estouy

aussi Iui a-t-on donné i pleines
mains ce qui -est nécessaire i la
salubrité comme 4 la beauté de ses
résidences: I'air et la lumiére, Les
rues y sont larges et bien entrete-
'nues; les trottoirs y sont propres;

rables.
Dans ’est, nous avons, dans le
uartier St Jacques, les rues St
Denis, Berri, 8t Hubert etc qui
forment n ubourg aristocrati-
que; ces rues sont, en général, assez

un pied beaucoup plus modeste
-que celles du quartier St-Antoine.
Mais 4 I’eat de la rue St-André,
nous tombons dans un quartier
ol tout manque: macadam, trot-
toirs, lumieres. Et - cependant
c’est 14 surtout que demeure no-
tre populatjon ouvridre qui, direc-
ment et indirectement paie ou per-
met de payer la plus forte partie
des taxes de la ville. Pourquoi ne
ferait-on pas, au moins, des trot-

les plus peuplées des rues de ce
quartier ? C’est surtout ol il passe
bgaugoup de piétons qu’il est utile
d‘avoir de bons trottoirs. . Orilya
dg ces -rues—Visitation, -Beaudry,
Wolfe, Montcalm, Plessis, Maison-
neuve, etc., ol chaque. lot de 40

moyenne. par 25-4..30 personnes
que leurs affaires appellent en ville
une ou deux fois par jour® tandis-
que dans le quartier St-Antoine, il
yadpeine de .54 10 personnes
par 40 pieds .de fagades- que sou-
vent ces pe,rsor;nes*h‘yant cheval
- Yoiture.et cocher ne se servent « u
trottcir Jue pour passer -de leur
“perron aa portiére de leur victo-
Ta, et cependant ces rues, souvent
Plantées "d’arbres, ont de beaux
lrottoira en pierre, en blocs ou en
bitume, - ; .

Kous ne parlerons que pour mé-
meire des-.quartiers nouvellement
anuexés ou, comme 3 St Je n-Bap-

ste, par exemple, on a.bogieversé-'
tOus les trottoirs pour poser les
' conduites d’eau et pour faire péné-
‘trer les égotts privés, ‘6t o il n’y
-3 pas eu"une planche de remplacée
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‘|#'aventyrer, 4 la huit, par ce temps

1George Hippolyte ou- de _la rue

gaine économie en fajt, d’adminis- |

quartier. de résidences .:privées |

eparés et en matériaux du-|ville; témoin la derniére épidemie

propres, - quoiqu’entretenues _sur |

pieds de front- est - otcupé, - en |-

depkiis. Nous voudrions voir quel:
-ques uns.de nos échevins forcés de

'de boue, dape le haut 'de_ Ia rue

Cadieux. - = , .
*M. le président.du comité des
finances nous répendra qu'il n’y a
pad de forftls posir cela. D’abord
nous-r¢pliquerons qiesi Von vou-
lait rendre justiee 4 tous les quar-
tlerg{’%‘h trouverait les fonds né-
cessaires au:moins pour les réfira-
‘tions les plus urgentes. Mais il
faudrait “renpncer, d’abord, - au
systeéme adopté de donner & chaque
quartier—ne part proportionnelle
<du crédit voté pour les trottoirs.
Il faudrait que les conseillers. se
fissent lés' défenseurs, les gardiens,
les adminisératéurs, non pas seule-
meént’ dé leur quartier, mais de
joute.la ville indistinctement et ne
votassént deg crédits que pour les
travaux  les .plus: pressants ' en
quelque quartier que ce oit.
-. Et 8i, méme, les fonds du revenu
|ordinaie ne suffisaient pas, pour-
quoi,. puisque I'on va emprunter
un million. pour le mur de revéte-
ment, pourquoi n’emprunterait-on
pas cent ou deux cents mille pias-
tres de. plus pour faire des trottoirs
propres, et durables dans la partie
est ? . -
EGOUTS

Voici un sujet qui intéresse direc-
tement toute la ville, car pour peu
qu’une maladie contagieuse s’éta-
diseémine bientdt par toute la
de variole qui, aprés ayoir débuté
dans la partie ouest, a fait des
ravages terribles dans la partie est.
Le systéme. actuel d’égouts nlest
pas ce qu’il devrait étre dans une

té établi pour une ville ne conte-.
nant que de 40.000 habitants au
plus, et ne couvrant qu'une partie
de la superficie actiielt¥. Pour les
territoires sur.lesquels la ville s’est
ensuite étendue, on s’est contanté"
d’ajouter des branches d’égout de
petites dimensions, aboutissent
toutes au méme .collecteur qui est
deveniu tout a fait insuffisant. .
‘La"reconstruction compléte de
notre systéme d'égout s’'impose
donc, 4 une épogue plus ou moins
i a
des sommes considérables, elle
devra "étre payée au moyen d’un
emprunt. Pourquoi ne pas inclure |
dans le projet d’emprunt qui va
4tre soumis au vote des contribua-
.bles, le.cotit de cette reconstruc-
tion ? e T e
$ PAVAGE

La beauté et la commodité:du
macadam . pour les rues 4 grande
circulation ne gont jamaissi faciles
A apprécier qu’en dutomne, lorsque
les pluies persistantes ont.détrempé
le sol et font de la chaussée des
rues un véritable lac de boue’ 1I
y a cependant-¢a et 13 des parties
de rues macadamisées qui, malgré
les pluies, -conservent une-grande
.solidité de surface ; ce gont les rues
ol le-macaddam repose sur .un fond
golide.; Dang Ja plupart de nos
rues dela partie est, oil'ta-chaussée
a été faite avec les balayures des
rues plus anciennes, avec des cen
dres de charbon etc, le fond est si
mou que la pierre cassée s’y en-
fonce et disparait en peu de temps,
ne “laigsant 4 la surface que les
terres rapportées et la pouyssiére

blisse dans un quartier, elle sef

i érandowme*comme' “Tambtre;™il a|

tures. Pourquoi ne mettrait-on pas
a D’étude le “moyen de faire’’un
fond ‘solide 2 ces rues? el
‘Quant aux rues i grande circu-
lation, comme la rue Ciaig et les
rues qui vont des quais aux ma-
gasins, aux entrepots et aux gares
de ehemin de fer, I'expérience que’
Pon y ‘tent® du pavage en bois
nous parait bien. hasardée. Pour
ces rues, nous sonimes de l'ayis
du Monetary Times, de 1'avis de-M.
St-Georges et d'une foule d’autres
autorités,a commencer par les ingé-
nieurs qui ont construit ces admi-
rables voies romaines dont on' trou-
ve encore aujourd’hui des vestiges
dans tous les pays de l’ancien em-
pire' romain; ce qu'il faut pour
ces-rues, c'est le pavage en pierre
et en pierre aussi résistante que
possible. . e Co
Que le pavage en bois soit ex-
cellent pour les rues fréquentées
principalement par les voitures 16-
géres, nous en conviendrons vo-
lontigers ; il est élastique, il amortit

-le"bruit des rouves et il est doux

au pied des chevaux. On devrait
donc, selon noug, le réserver pour
les rues de résidences. privées et

non pour les rues 'de lourd ‘trafic.|

(- sutvre)
e N
M. Charles D8smarteeu compta-
ble, annonce qu'il paiera, dans la
gsemaine dn 18 au 80 ‘octobre des
dividendes dans les faillites sui-
vantes: Peter Gannon, de Mont-
réal ; Napoléon Proulx, de Roxton
Falls ;- Collette- Décary & Cie, de
Montréal ; The, Shoe €ooperative
Association, .de Montréal ; N: Le-.
roux & Cie, de Montréal.

'LE CHEMIN DE FER DE LA
RIVE SUD, -

Le ‘mouvement- commencé par
la Chambre de-Commerce du Dis-
trict de Montréal pour obtenir la
construction par le gouvernement
fédéral du chemin de fer de larive
sud comme continuation de 1’In-
tercolonial, prend aujourd’hui des
développements considérables. .

Aprés avoir fait étudier la.ques-
tion par un comité spécial, la
Chambre de Commerce a adopté,
sur la recommandation de ce co’

1 v

1. Considérant que les diverses pa-
roisses échelonnées sur la rive sud dn
fleuve St-Laurent, depuis la paroissé de
Laprairie jusqu'a la ville de Lévis et les
paroisses avoisinant les surdites parois-
ges, mais plus particulirement celles
existant sur le territoire ‘entre Lévis, et

Sorel, sont privées des avantages d'line

voie ferrée qui_les mettrait en communi-
cation directe, rapide et ininterrompue
avec Montréal et son grahnd réseau a
Iouest, et avec Québec et Lévis, ot les
provinces maritimes par voie du chemin
de fer Intercolonial, & I'Est. - ~

2. Considérant que le ®ucces définitif
du chemin de fer de Montréal 4 Sorel,
pour une partie des dites paroisses, et
celui des autres lignes 4 I'état de projet
ou en voie partielle ;ﬁié_cution, inspire
des doutes sérieux. ; .

3. Considérant que‘!g chemin de fer
Intercolonial ne couvre pag ses dépenses
parce que, & un point vers Lévis, son tra-
fic est absbrbé par une ligne qui contréle
les tarifs de fret et de passagers, depuis
-Montréal jusqu’a‘Hali'fax; 4 savoir, la
ligne du Grand Tronc. :

4. Considérant qu'un chemin 'de fer

des roches écrasées par les voi-

qui, prenant le terminus présent du che-]

-

miin de fer Intercolonisdl.a Lévis, attein-
drait Montréal en passant par les dites
parqisses de la rive sud et absorberait le.
chemin de fer de Montréal et Sorel et les .
autres * lignes projetées ou en voie de
construction partielle, pourrait se soute-
nir par son trafic local, attendu ‘que les
paroisses (’en question renferment une
population d’au-deld de 70,000 Ames, pro-
duisant une valeur exportahle d’environ
W,ggﬂf.annuellement- : R ,
5. sidérant qu'un pareil cheminde .
fer contribuerait, en formant une com-
munication uniforme, comme trun k line,
entre Montreal et les provinces mariti-+_
mes, & développer davantage le riche
pays sur gon parcours, tout en dégageant
le chiempg de fer Intercolonial d'un con-
trole d\ﬁg&%ne charge réelle au trésor
fédéral. SEHE" .

6. Considérant que le chemin d&fer .
.Intercolonial a.été projeté “et construit a
l'origine dans le but de relier entro elles
toutes les provincas: de la Confédération -
et qu'avec son terminus. présent il ne-
remplit pis pleinement l'objet de sa
construction, le’quel serait autrement at-
teint #'il était poussé jusqu'a Montréal.

7: <Coneigfrant que le prolongement -
f}l;lp-ifgr Intéreolonial jusqu’a .- -
g G long:du 8t Laurent par la
rive sud ne saurait nuire-aux intérits
des voies ferrées construites dans 'intée
rieur de la province de Québec, mais se-
rait au contraire une cause nouvelle de
développements matériels.

8. Considérant que les paroisses sus- *
ditgs, qui n’ont do communications avec
’l’es 42,_9““6.8 importants du pays que du-
g‘nn

‘ant 1a saison d'été, sont unanimes 3 ré-
clamer le dit prolongement de I'Inter:
colonial depuis Lévis jusqu’d Montréal
afin de faire cesser lesincogvénients qui
nuisent a leurs développements ; il soit
résolu de prier le gouvernement fédéral

.| du "Canada de prendre & sa charge Ia

construction d’une voie ferrée depuis le
terminus actuel du chemin de fpr Inter-
colonial jusqu la cité de-Mdntréal, par

la_rive Sud du fleuve St Laurent. .

Notre concours le plus actif est
acquis depuis longtemps & cette
entreprise dont nous avons déja
plusieurs fuvis .entretenu nos lec-
teurs. - .
-Seulement opspous permettra de
faire remarquer yu'il vient de se
foduire cident qui a, au

~
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lités de larivesud, une portée con-
sidérable.” Lg ‘Grand Trone, tou-
jours-a I’'affaf d’un bon tour 4 jouer
a son rival; le'Pacifiquo Canadien,
vient de déclarer, par la bouche de -
son plus haut fonctionnaire au Ca- -
nada, qu’il a l'intention de cons-
truire un embranchement sur, Ha-
lifax qui*tui donnerait une ligne
courte, de quelques milles seule-
ment pfus longue que eelle du-Pa-
cifique et située entieérement 'sur le
territoire canadien, tandis que .la
ligne courte du Pacifique traverse
une partie du Maine. b 2

Cet embranchement se reli&ait a
un sysiéme qui comprendrait : 'In-
tercolonial jusqu’a Fraserville ; le
chemin de iler e Témiscouata jus-
u’a Edmonston et le ‘chemin de.
er de la vallée du'St-Jean jusqu'au

oint de 1accordement avec l’em-
Eranchement projeté. _

Il nous parait évident qme le _ .
complément de ce projet comporte
I’achévement du chemin de fer de
la rive sud de Montréal 3 1a Pointe
Lévis, car il gerait illogique pour
le Grand Tronc de se contenter dé
i',sa ligne par Richmond pouf le tra-
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