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‘TIRAGE

BITRAORDINAIRE.

AVIS AU COMMERCE.

Le prochain numéro du Nreociaxt
CANADIEN contiendre [exposé dun
moyen simple, pratique ct pen cotiteux
damdliorer le hitvre de Montréal, de
Journir Uespace nécessaire a U'immen-
se trafic anguel nous avons droit de
nous atiendre et de créer un nonvean

Brooklyn. Une carte explicative ac-
compaqnera cet article.

Comme cctte question est d'une tim-
portance vitale pour Montréal, nous

avons résolu de faire un tirage extra-
ordinaire de

D000 COPIES

qui seront distribnées parmi les mar-
chands, les industriels et Ies howomes
d'affaires de la province de Québec.

Lar ce fait, nous offrons aux mar-
chands de Montréal une evcellente oc-
casion-d’annoncer leurs marchandises.
Comme wous travatllons dans lenr

~Inlérét, nous croyons aveir droit de
compter, et nous complons cn effet, sur
lenr concours.

Nos agents iront cette semaine solli-
citer des annonces, et nous espérons
qgiton lenr fera bon accuerl.

Les annonces seront insérées dans
ce numero seul, qux taux suivants .

Un huitieme decol. - $ 5.00

Un quart de colonne $ 8.00
Une demi colonne - - $12.00
Une colonne - $20.00

Les annonces pour un plus grand
nombic d'insertions seront insérées
aunx taux ordinaires.

Encore une fois nous conplons sury
le concours actif du commerce de cette
wille, & lavanccment duguel nous nous
dévounons.

L E. MORIN & Cie,,

Editeurs proprictaires du
“NE£GOCIANT CANADIEN.”

e Fegoriant Gunadien

MONTREAL, JEUDI, 29 FEVRIER 1872

CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE.

Celui qui, il y a quinze ans, eut parlé de jeter
une voie ferrée d'unt océan A l'autre, en passant
A travers la chaine des Montagnes Rocheuses
et les immensges déserts de ouest, celui-ld eut
&4¢é traité d'insensé.

Et cependant, cette cruvre impossible, impra-
ticable est passéo daus la domaine des faits,
depuis plusieurs aunées. New-York et San.
Fanrcisco sont en communication directe, et le
trajet qui requérait de 402 90 jours se fait ac-
tuellement en une semaine.

Plus jusensé encore eut é16 celui qui; il y a
cing ans, aurait prédit qu'an pays aussi jeune
ot nussi peu populeux que le Canada, entre-
prondrait aussi de relier les deux océans malgré
tous les obstacles. Et cependant, le gouverne-
ment canadien s'est engagé i accomplirce travail
d'Hercule dansles dix procbaines années. Notre
ambition va méwme plus loin, et nous n'aspi-
raos & rien moins qu' enlever anx Etats-Unis
la prépondérance dans le commerco de transit
entre ’Europe, I'dsie et 'Amérique.

Disons de suite que ceux qui ont étndié In
question snvent et reconnaissent ¢ue l'entre-
prise est bien loin d’¢tre chimérique.

La loi votée & sa derniére session par le Par-
lement f{tdéral, autorise le gouvernement &
donner une aide suflisante & la Compaguio qui
voudra se charger de Iexdcution des travaux.

A cet effet, une étendue de terre équivalant
A quarante millions Queres & éé réservie sur e
parcours de I route. lLe Tarlement west en
ontre engagé A donner nn bonus de quelques
millions de dollars,

On craignait d'abord que les capitanx eussent
quelque répugnanee & x’engager dans cette en-
treprise eolossnle. Cex terreurs ont 648 heurcuse-
ment dissipées, ot lu Guzelie Oficiclle ne con-
tient pas moins d'une. demi douzaine d'avis de
demandea dnetes d'ineorporation de Compa-
gnies anxieuses de construire tout ou partie dn
chemin projeté.

Il en est une entre autres qui nuns intéresse
particulidrement dans le Bas-Canada: — c'est
celle & Ia téte de laquelle se trouvent Sir Hugh
Allan et les principaux eapitalistes de Montréa),
Bien gn'il ne porte pas de signature, nous ero-
Fons savoir que Favis suivant In concerne. 11
réedle tont son plau.

La Compagnie sappellerait = La Compagnie
du chemin de fer du Pacifique canadien, dans
le but do constroire un chemin de fer depuis
Pocéan Pacifique jusqu'aux Montagues-Rocheu-
sed, et de tel point qui poarit étre choisi a
T'ost des Montagnes-Rucheuses, vers Yocéan
Atlantique, relinnt le rivage de lu mer de In
Colombie Britaunique au réseau de chemins de
fer du Canada, les termini devant se tronver
A tels points qui seraient appronvés par le gou-
vernement, avee droit de pousser des embran-
chemnents an Sault Ste, Marie, au Fort William.
A Pembinn et & tout antre point jugt convenable
do Ia frontidre canadicune ; nvee droit anesi de
construire ou de contribuer A la construetion
®'un pont sur lo Sault Ste. Marie, ot de posséder
et fuire naviguer des vaisseaus sur les lnes et
les rivitres qui 8o rencontreraient sur la route.

Si nous sommes bicu informe, Ie capital de la
Compagnie serait fixé & cent millions de dollars,
ce qui ajouté aux terres et aux aetrois d'argent

formerait bien cent cinguants millions, Les
capitalistes canadiens ont souscrit largement,
ot nous apprenons de plus que ceux de New-
York, Boston, Chicago out fait connaitre leurs
dispositions de prendre la baluuce do stoek qui
pourrnit rester. L'entreprise est doue parfuite.
ment striense. Elle offre méme toutes les ..
ranties désirables d'une prompte réalisation.
Nous ne pouvons supposer un imoment que le
Parlement hésite A lai octroyer la charte qu'elle
demande, ct qui lui permettra de se mettre i
I'ceuyre sans retard.

Nous n'avons pas le moindre doute que dans
dix ans le chemin du Pacifique sera construit,
tquipé, en opération,  Yoyous done quelle in-
fluence cet événement rura pour le Canada en
générnl, In province de Quibee en particulier,
¢t spécinlement pour cette ville de Montréal,
dont la prospérité nous est si chére d tous.

Le chemin du Pacifique aura pour résultat
de donner de In cobésion A la Confédération. En
ce moment les nouvelles provinces de Manitoba
et de la Colombic n'ont avee les anciennes au-
cune linison quelconique, pour ainsi dire. Ni
politiquement, ni commercialement elles.ne sont
unies. Toutes lenrs affaires so font anx Htats-
Unis, dout elles sont peu éloignées, comparati-
vement. Le chiemin du Pacifique changers cet
état de chose,  Bn rapprochant les Colombiens
du Canada ct de I'Barope, nous lenr en ferons
naturellement prendra le chemin pour leurs
transactions. Ce resultat sera accélérd par 1'é-
tablissement d'un taril uniforme & lissue de
quelques années. Le comuerce ne manguera
done pas d'en profiter largement.  Nous expor-
terous les produits de la Colowbio ot de Mani-
toba sur les marchés européens et nous impor-
terons pour elles les produits mauafacturés dont
ellos auront hesoin, Notre marine et pos im-

I pottateurs en auronl tout le héaélice.

D'un autre cilé, la construction de cette im-
mense voie ferrée nécessitera lemploi dwo
multitnde d'ouvriers, emploiers la population
qui émigre et ftablira un conrant d'émigration
curopéenne trés considérable. (e seraient au-
tant de consomwatours ajoutés A notre popula-
tion, autant Cimpulsion donnée & Pagriculture.
A la colonisation, et conséquemnent une addi-
tion immense X la demande pour tous les pro-
dnits tant bruts que manufucturés. 11 serait
impossible de se fuire une idée méme approxi
mative de Pactivité quune demande aussi
énorme produirait dans toutes les branches d'in-
dustrie nationale et d'fmportations étrangéres.

Que serait-ce done si le chemin était non-
setlement en construction, maix encore en opé-
ration ?

Mais s'il est vrai que In Puissance en général
gaguerait imwmenséinent i la construction de
ce chemin, it est indubitable qu'il ferait la for-
tune da Bas-Canada, par la colonisation de
Fimmense et fortile vallée do I'Ountaounis, ct
surtout cetle de Montréal.  Quelques mots d’ox-
plication snfliront & le prouver.

La grande question avjourd'hui qui éveille
I'nttention et que chaque pays, cheque ville
s'eflorca de résoudre & son avantage, est celle
du movopole du transport des produits de l'ou-
est sur les marehés européens et du commerce
de transit entre I'Europe ot PAsie.

Le commerce prend naturellement la route la
plus comrte et la plas rapide; car lo grand
point est d'arriver & temps ot de dévaucer ses
coneurrents sur le marché, Il importe done
souverainemest de rapprocher le producteur du
consommateur et do les mottre en mesure de
s'entendre. Toute eutreprise qui y tend et



