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Socorro espacial: basqueda y recuperacion por satélite

El 9 de septiembre de 1982, una avioneta
con tres personas cayo en un bosque del
noroeste de la Colombia Britédnica. Si bien
el piloto y sus pasajeros estaban heridos,
pudieron reparar la antena de su trasmisor
de radio, dafiada en el accidente, y enviar
una sefial de socorro. Un satélite soviético
retrasmitié la sefial de socorro y, como
consecuencia de ello, fueron encontrados
menos de 28 horas después del accidente.

El satélite COSPAS 1 es el primer vin-
culo de una red internacional para loca-
lizar naves y aeronaves en peligro.
Desde septiembre de 1982 ha sido
probada por Canada, Estados Unidos,
Francia y la Unién Soviética, y se espera
que salve muchas vida en el futuro, asi
como millones de doélares en los costos
de salvamento.

También podria abrir nuevos mercados
para la compafiia canadiense que fabrica
uno de los componentes claves, la esta-
cion terrena que recibe las seflales de
socorro retrasmitidas por el satélite.

Cuando una aeronave tiene un acci-
dente en una zona remota de Canada,
digamos en el Alto Artico, el Ministerio
de Defensa Nacional inicia sus operacio-
nes de salvamento y recuperacion costo-
sas que exigen la utilizacion de varios
aviones y docenas de personas. La loca-
lizacion de una aeronave derribada puede
necesitar varios dias, sin embargo los
supervivientes del accidente deben ser
rescatados solamente unas pocas horas
después del accidente. El tiempo perdido
debido a que las sefiales de socorro emi-
tidas desde barcos o aeronaves no se
detectan inmediatamente, asi como el
retraso en organizar la operacion de salva-
mento, subraya la necesidad de detectar
con precision y rapidez el origen de
dichas sefiales.

Desde comienzos del decenio 1970, la
mayoria de las aeronaves comerciales y
privadas estan equipadas con radiotrasmi-
sores que envian automaticamente sefiales
de socorro. El concepto concebido por el
Ministerio canadiense de Comunicaciones
se basa en que el equipo radial no quedara

afectado por el accidente. Desgraciada-
mente, la eficiencia de estos aparatos es li-
mitada por su sefial de baja potencia (me-
nos de un décimo de vatio); normalmente
sus sefales pueden ser detectadas sola-
mente en un ambito de 50 a 70 kiléme-
tros. Ademas, las montafias pueden blo-
quear la sefial, reduciendo este ambito
todavia mas.

Finalmente, las pilas del equipo radial
duran solamente 48 horas, por lo que la
sefial de socorro puede cesar antes de que
el equipo pueda tener la oportunidad de
localizar al barco o aeronave en peligro.

Equipo internacional

La idea de utilizar satélites para verificar
las sefiales de socorro no es nueva. Se
remonta al decenio de 1950, antes del
comienzo de la era de satélites. Canada y
los Estados Unidos comenzaron a trabajar
independientemente al principio y unie-
ron sus esfuerzos en 1977 para concebir
el programa SARSAT (Satélite de Bus-
queda y Salvamento). Francia se uni6 al.
grupo inmediatamente después. La Union
Soviética, que habia desarrollado un
proyecto similar denominado COSPAS,
llegd, en 1977 a un acuerdo con el grupo



