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!H)ur base lo tiiux en vi»{iH'Uf eiitro Cloveliiiul et lùirt-Williaiii. «•clui oiitiv Sydney et

Fort-William serait d'environ ^5 cents par tiMine, sans rupture de charjçe, tandis quo
lo taux pour cargaisons prises nux mines des Ktats-Unis est de $1.18 par tonne.

On remarquera qu'il y a uni' différence de 33 cents par tonne on faveur du cliarlx>n

canadien, quant nu taux du fret à destination de Fort-Williau). Si l'on ajoute M
cents de droits de douane p.ir tidinc. on constate ipic l:i houille cMMiidicunc revient à
sti cents meilleur marché.

Bois de conitruction.—Iji voie luivigable projetée protitera en général aux riches-

-es forestières de la vallée de l'Ottawa, car elle permettra aux bois de cette vallée

d'atteindre les importants marelié« de la région des Grands Lacs.

Kn IIMM, à Chicago, les arrivages de bois de construction se sont élevés dans leur

en.-emble à 1,670,272,000 pieds. Buffalo est aussi un des centres importants d'où
rayonne le commerce du bois de construction canadien. Jusqu'ici on a surtout exploite
le l)ois de pin, mais de grandes étendues de forêts de bois dur restent debout. L'expor-
tation du l)oi» dur u sensiblement dimisué parce que, et c'est une des raisons données
à ce sujet, presque tout ce bois de valeur, d'accès facile, est la propriété d'industriels

qui préfèrent le garder pour s'en servir. Une voie navigable permettra d'utteinilrc
ces forêts de lK;>is dur, qu'on exploiterait non seulement dans un but d'exixjrtati
mais aiis,i pour les besoins des manufacturiers canadiens. En outre, elle permettrait
uus>i le transiwrt de grandes quantités de Ikùs à pulpe, de kiis decorde, d'écorces, etc.
qui so vendent facilement. Les scieries ne se trouveraient plus alors réunies conuin»
maintenant dans un district unique, mais dispersées le long de toute la voie navigable,
ce i|ui -eniit plus avantageux pour le commerce en général.
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