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résultats extrimemont satisfaisants do son exploitation I'en rendaient
bien digne, car, malgrd sa petite largeur de voie, lo chemin de for do
Festiniog n donné dans certaines anndes 30,000 francs do recette
bruto par kilométre ($9,600 par millej, ot des produits nots s'élevant
& prés de 14,000 francs par kilomdtro (§£4,500 par mille), résultats
qut ne sont pas assurément donnés par toutes les lignes & voic do
1,45,
La premidro choso & examiner dans le Festiniog était 1a voio. Le
- service do ce chemin de fer est devenu tellement important dans ces
dernidres anuies qu'il a fllu avoir recours & des locomotives do 20
tonnes, atteignant uno vitesse de 50 kilomdtres (31 milles) A I'heure
entre les stations ; et ponr obtenir ce risnltat, on cst arrivo d employer
des rails de 24 kilog. le métre (16 livees au pied) ’

On peatdire quoles 22 kilometres (environ 14 milles) qui composent
In ligne du “Festiniog railway,” sont presque constamment en courbo
et cela nc pouvait &tre autrement pour éviter les travaux d'art cn
snivant tous les contours de ces pays montagneux, Lo plus petit rayon
des courbes est de 35 mitres, sur des longueurs de 25 A 50 mdtres
(3' 39" au mitre), d'autres ont 45, 50 ou 60 mitres.

11 w'existe, pour ainsi dire, pas d'alignement droit pour séparer les
courbes do sens coutraire, et, dans cerlains moments de demandes
pressées pour les ardoises, on cst obligd do former des trains de 300
wétres (5 arpents) do long qui se trouvent quelquefois en méme temps
sur troisJcourbes de sens diffiérents.

Les voyageurs em

versaires des petitos voies lorsqu'ils soutiennent quo ces chemins de
fer no Scraient pas capables de suffirc & un gervi  public un peu im-
portant.

Ayant du resto cité précédemment l'opinion d'un ingdaicur aaglais,
ilrest intéressant de connaftro Vopinion d'un des plus cltbres ingd-
vieurs frangais, M. Sévine, dirccteur do la construction de la Com.
pagnio du ciiemin de fer d'Orleans, qui a visité lo Festiniog en 1876.

Voici ce qu'il & publié récemment dans son Cours do chemins de
fer & 'Ecole des ponts ct chaussées:

‘ L'excmple lo plus remarquable qui existo des chemins do fer &
voio &troito est peut-Ctro celui de Festiniog & Port-Madoc.

“ La ligns traverso un pays trés-aceidenté, Gritce A sa petito lar-
geur ¢t A des inflexions prononcées, on I voit se développer aur.fo
flanc de ces montagnes escarples, ct lécher lo terrain presquo sans
terrassements. On peut apprecier dans ce parcours que hous avons
fait 3 découvert, l'immense avantage do la petite vois au point do vued
de la fucilité et do I'cconomie de I'établissement; il est Cerit sur ces
lieux avec unc &évidence qui frapperait les yeux les plus prévenus.
Cetto petite ligne court it fleur de sol, & travers un pays bouleversd
ol un chemin de fer ordinaire no trouverait placo qu'au prix de travaux
gigantesques.”

, Liinstallation des stations est cxtrémement aimple; les wagons
ctant trds-bag, il n'y & pas de quais; quant aux bitiments, ils sont en
bois, et comprennent un bureau pour lo chef de gare avec guichet
pour les billets,

sont tout ¢ténnds
de s'apercevoir d
peino du passage
dans les courbes,
mémo avec des |
trains de grande
vitesse. On a ob-
tenu ce résultat §
remarquable en
faisant les courbes |
d'apris un lracd {#%3
paraboliquequiles [Xco¥
rend plus raides
au sommet, il est £
vrai, mais adoucit
lentree, les extrd-
mités venant ge
fondic en qugique
soric avec lus ali-
guements ou les
courbes cn sens
contraire.

Cepoint capital |}
pour les courbos
des ligacs A voie
étroite o frappt
vivement tous les
ingénienrs qui on*
visité le ¢ Festi
niog.” et on lira
avec jatérel l'ex-
trait d'un article
publi¢ par un in-
génieur anglais,
qui éerivait dang I' ¢« Engiocering™ du 29 décembre 1871:

 L'entrés d'un train dans une covrbe ou son passage d'une courbe
A une autre ne ge sent pas. Nous savons que quelqites lecteurs nous
accuseront d'exagération en faisant cetteassertion; mais nous sommes
certaing qu'ils ne sont pas de ceux qui ont visitd le Festiniog. Nous
devons avoucr qu'avanl d'avoir'voyagd sur cette ligne, nous lisions
avee un pen dincrédulité les relations sur la facilité et la sfciritd
extraordinaires avec lesquelles les courbes étaient franchies surle
Vestiniog Railway, mais commé nous avqns éprouvé cette graode
nisance, il est de toute justice que nous expiions notre premier manque
de foi par 'addition de notre témoignage & ceux des autres personnes.”

Les traing venant des carritres descendent toat seuls, et la loco-
molive qui accompagne le train est plutdt destinte & lui préter l'appui
de son frein. Pour la mootés, chaque locomotive remorque 130 ou
150 tonnes de poids total, wagons pleins et wagons vides, et les trains
dépassent souvent 300 métres.

Certains ingénieurs disent que ce résultat sur-une vois de 0.60
{23} pouces) counstitue un tour de force, et que sil'on avait A con-
struire une ligne destinése dis 'abord & un trafic aussi considérable, il
ne faudrsit certainement pas adopter une largeur aussi réduize.

On peut répondre que le Festiniog est au contraire un excmnple
frappant de la puissance qus peuvent atteindre des lignes A vois
étroite et clest 1o meillenr argument que V'on puisse opposer anx ad-

Chemin, de fer du Festiniog.qsuti(.m de Tau-y-Bwlich.

=] ct une sallo d'at-
tento garnie do
bancs pour les
voyageursetleurs

Pour so rendre
comptedela puis-
sance du traficdu
chemin do fer du
%(. Festiniog, malgeé
cette organisa-
tion peu compli-
qudée, il faut exa-
niner cn détail
une photographie
qQue ne manquent
B pas de rapporter

i touslesvoyageurs
du Fuestiniog et
IS1 quo nous avous
bY fait reproduire ci-

i dessus.

j  Clest 1a station
i} 1a plus importan-
i te,*Tan.y-Bwlch
station,” au mi-
lien de la ligne,

Ilyasurla
voie d'évitement
A droite :

Un train mixte
de voyageurs et
marchandises,qui
est tris-fréquem-
ment remplach par un train de voyageurs composd de 10 véhicules et
une machine, et un train de wagons vides composd do 80 wagons et
&'une machine, garéo sur la mime voie, derritre le précédent,

Sur la voie d'dvitement, 3 guuche :

Un train de voyageurs descendant, composd do 6 véhicules ct do sa
machine.

La voie du milien resto libre pour iaisser passerun train d'ardoises
descendant, composé de 100 A 110 wagons pleins, sans machine, qui
va traverser 1a gare sans s’y arriter.

La gare de transbordement du Cambrian Railway avec le Festiniog
Railway est A Mynford Junction, point ol les chemins de fer se
croisent perpendiculairement, en passant M'un aun-dessus de l'autre,

Le Pestiniog est en dessus, et a établi un embranchement qui des-
cend en courbe de tris-petit rayon et se partage on trois voies pour
s'accoler aux voies do Cambrian.

Le trafic spécial de la ligne oblige en effet A trois genres de
teansbordements.

1o Pour les ardoises; en raison de leur fragilité elles sont trans-
bordées 2 1a main, et pour simplifier la manutcation, lo 8ol deg voies
A &6 &tabli A des nivesux différents, pour que les bords des betits
wagons d ardoises du Festiniog soient & méme haunteur que les bords
des grands wagong da Cambrian, -
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