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LE PRIX COURANT

maigrissent. rapidement . On en a
conclu  qu'il 'y aurait. bénélice 2
transporter le gros bhétail par  des
bateaux rapides qui, sans toucher
nulle part, feraient la traversée en
moins de 20 jours.  Pour ne pas ren-
trer vides, cex vapeurs charge-

raient, au retour, des émigrants, |

soit A titre gratuit, soit A des prix
trés modérés.  Ce serait double hé.
néfice pour le pays.

1.'idée a si bien pris corps, qu’un
député vient de soumettre an Con-
gres un projet de loi prévovant la
subvention  ofticielle d'un service
semblable de transports de bestiaux
ot d'émigrants & établir entre ee
pays et I'llurope.  La somme né-
cessaire A cet effet serait fournie par
i drott sur les animaux  exportds,
Quel que soit. le sort réservé a4 ce
projet. de loi, je doute fort que nos
émigrants se prétent A fournir 1é
fret. de retour de ces biteaux de
bestiaux. Kt je présume que les
migrants daufres nationalités d¢é
clineront. aussi cette offre si peu
alléchante,

Lflluence des baeufs argentins
sur le marché anglais et le mauvais
6tat dans lequel ils arrivent fré.
quemment au port de destination
ount fuit baisser les prix dans une
mesure assez sensible, La baisse de
Pagio sur Mor aidant, les exporta:
teurs de bhétail sur pied n'ont en
somme pas réalisé daussi gros bé-
nétices qu'on pourrait hien le eroire
il en est méme quioont  travaillé
avece perte.

Dautre part, les pavs destina
taires de cette marchaadise vivante,

sous le couvert de préeantions de-

police sanitaire, mais, en réalité,
par des raisons d'ordre économigue
et.commerciy], ont pris, I'Angleterre
cn (éte, des mesures pour entraver
Fimportation. 11 en est résulté un
certain ralentissement dans le mon
vement d'exportation, surtout dans
celui du gros bétail,

L'exportation des chevaux et des
mules en 1895 enregistre aussi une
augmentation notable,  Quant A
I'élevage du pore, il prend des pro-
portions counsidérables, grice A 1'ex-
tréme bas prix du mais et & la muk
tiplication des fabriques de beurre
et de fromage.— Extrait du rapport
de la légation suisse i Buenos-
Ayres).

>

LE BEURRE. LEN (EUFS ET LE-

LAIT AU DANEMARK
L'industrie de la mise en boites
du beurre au Danemark date d'une
trentaine d'aunées ; elle est aujour-
d’hui & son apogée. L'exportation
s'est ¢levée depuis 1889 4

Lis fos ,’('mlge‘-lo A son tour au contact de la
i INSH R 000 glace et lorsque apres dix i douze
840 1500009 Jours on Te Tait Tondre, it st parait-

; 4,000,000 il aussi frais que le lait nonvelle
S.000, 000 ment trait.  Une société vient d'ae
, 4,700,000 quérir le méme brevet pour la ville
1,400,000 de Copenhague on elle distribuera

soit environ 4 p. 100 de la totalité le lait ainsi conservé aux clélui}l:mts
Ldu beurre exporté.  Clest le heurre mais on ne dit pas si elle a Pinten
e plus riche, le moins sujet A la dé.  tion d'exporter. "
Ltérioration, mais aussi le meilleur’  Le commeree desauts n% pas été
‘marché¢ et le moins délicat qn'oniuussi prospeére en 1891 u'en .lss,o:c’,
I(‘_[npl()i(l ¢'ost-) dire le pn)(lu“ d(-“llllbiqlle la qu:nl(ité l‘X'NlI'“"(' alt ete
(1'é¢1¢. Les boftes sont en fer blane, | plus considérable. (‘es «weufs entrent
“d’une capacité de 127 28 livres an- 'sur le marché unginis en concur:
Cglaises et placées, pour Uex pédition, . rence avee les ufs russes el cenx
rentourdes déeorces de riz servant | de 'Australie qui sont les préféres,
‘dvisolateur contre la chaleur exté- | Les négociants expéditeurs avant

ricure, dans dans des caisses en bois,
Autrefois on expédiait des centai-
nes de caisses i la fois 4 des mai
sons anglaises qui en entreprenaient
L distribution, mais & présent on
donne suite aux commandes directes
de 8 04 10 caisses pour n'importe

fpavé un prix trop élevé aux culti
cvateurs pour les aufs a conserver
n'en recurent pas les prix deman-
dés et plus tard la qualité soufirit
de ce quiils les avaient gardés trop
"Nongtemps.

L'exportation totale ~'est montée

A 160 millions de pidees, contre 140

Lquelle contrée d'outre-mer. ‘
millions en 1893,

Beaucoup de concurrents surgise
sent dans cette industrie ; les prin-
cipaux sont'la France, I"Allemagne,
'ltalie ¢t les Pays-Bas.  La France
avait trouvé aun Brésil, sous le se-
cond Empire, un excellent débouché
pour son produit qu'elle y envoyait' Pour jinstaller et exploiter ces
ld:ms de grandes futailles en bois ;! précieuses et puissantes voies de
tmais cette exportation ayant ¢¢ in-lcommunication qu'on appelie les
terrompue en 1870, ce fut le Dane- !('hvmins de fer, il faut faire appel i
mark qui devint le maitre du mar- toutes les ressources de art de-
ché. Il ne couserva pas longtemps;'ingénieur, aussi bien pour 1'éta-
ce monopole, car en 1871, la Franee | blissement de la voie proprement
regagnait son ancienne position. De j dite que pour les engins qui assurent
inos jours, "Australie et la Nou-!la traction sur cette voie.
ivelle Zélande semblent destinées Al Pour celle ¢i notamment, ilse pré-
jouer un role important dans cessente de trés grandes difficultés A
transactions, il est probable que ce surmonter : elles résultent tout par-
débouchdé léur appartiendra sous ticulierement de ce que la locomo-
peu exclusivement.  La margarine 'tive ne peut circuler que sur des
danoise n'est janais mise en hoites, ' courbes pen rapides et sur des_pen-
grice aux entraves législatives qui tes dont inclinaison ne soit que
garantissent an Danemark. la re 'faible. L'idéal de la voie ferrée se-
nommée du beurre national et quoi- rait évidemment, 4 certains points
que cette industrie se snit‘d(xvolnp-idv vue, celle quiavait révée un
pée ailleurs. elle n'a ancune chance Tzar, tirant une lgie droite au tra-
“d’aboutir . fvers de la la carte de Russie. d'un

Quelques fermiers du Jutland ont point & un autre. pour indiquer le
entrevu, 'année dernicre, la possi- tracé d'un chemin de fer 2 cons-
bilit¢ d'envoyer du lait congelé en truire ; mais pour monter an som-
Angleterre. .\ cet effet unesociété met des cols, pour redescendre en-
s'¢ait formée, quand pour des rai- suite au fond des vallées, il fant
sonsgdfiverses ce projet fut aban- attaquer obliquement 1'espace, mul-
donuné.  Cependant A Gothembourg,  tiplier les lacets. Sans doute, on
en Sudcde, il existe une association construit couramment aujourd hui
semblable qui. en 1894, fournit ifdes lignes de montagnes funiculaire
Angleterre environ 500,000 1bs defou & erémaillére qui se hasardent
lait. Le systeme du'elle exploite hardiment sur des pentes ardues :
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LES GRANDS
PONTS DE CHEMINS DE FER,

-cousiste A faire congeler une cer-|mais, en dépit de ces procédés, soit

taine quantité de lait, i briser cette | pour éviter d’allonger oufre mesure
glace en morceaux et a la mettre! les trajets, soit parce que la voie ne
dans des récipients dans lesquels|peut point se retourner sur elle:
on transvase du lit liguide d la|méme en détours plus ou moins
‘température normale. (e lait se'nombreux, il faut que I doable file
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