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LA CRISE FINANCIERE.

La crise financière dure toujours et s'aggrave
meule. Quelques faillites ont déjà ou lieu'
d'autres menacent. Nous croyons inutile de
revenir sur les causes qui l'ont amenée. Qu'il
suflise de dire que la presse entière a reconnu
la justesse de nos appréciations en les reprodui.
saut. Il sera intéressant de constater le mou-
vement opéré durant le mois d'août qui vient
d'expirer, et de le comparer avec celui du mois
de juillet précédent.

Le dernier numéro de la Ga:cic Oicielle
sinis apporte le tableau des banques pour le
mois d'août. Nous le reproduisons ici en résu-
mné ainsi ie celui de juillet

C&PITAL.
31 juillet 1872. 31 août 1872.

Capital autorisé.. $4'l,816,66G.00 $53,316,666.00
souscrit.. 44 631,826.0 48,058,716.00
payé..... 42,864,248 00 43,965,863.00

PASSIF.

Circulation.......$21,911,490.00 22,726,144.00
Dépôts du Gouv.

à demande..... 3,639,91J.00 3,933,562.00
Dépôts du Gouv.

requéraut avis.. 6,029,952.00 5,259,652.00
Dépôts publics à

demande ...... 29,499,716.00 28,565,885.00
Dépôts publics re-

quérant avis... . 21,317,350.00 20,473,501.00
Dû aux banques

canadiennes.... ],495,474.00 1,546,988.00
Dû aux autres

banques ....... 3,703,037.00 4,228,310.00
Divers........... 56,289.00 121,642.00

Total.........$87,653,222.00 $86,055,986.00
ACTIF.

Espèces ....... $ 6,146,036.00 $ 6,080,408.00
Billets provinciaux 7,522,130.00 6,127,273.00
Billets des autres

banques........ 2,097,784.00 2,973.089 00
Dû par les autres

banques en Ca'. 2,164300 00 2,046,770.00
Dfû à l'étranger... 11,594.196.00 10,725,921.00
Effots du Gouv... 1,403,137.00 1,383,671.00
Prêts au Gouv.... 50d.252.00 535,084.00
Prêts aux Corpo-

rations ........ 2,698,902.00 2,527,824.00
Billets escomptés.101,996,307.00 104,913,378.00
Billets dûs garan-

tis............ 932,330.00 i,041i,485.00
Billets non garais-

tis ...... ..... 897,861.00 914,568.00
Propriétés fonciè-

res............ 708,284.00 605,799.00
Bctisses des ban-

ques........... 1,863,123.00 1,870,383.00
Divers .......... 1,896,412.00 1.850,036.00

Total..........143,229,054.00 143,726,796.00
CIRCULATION.

Billots du Gouv...$11,493,000.00 $ 9,699,686.00
des banq-. 21,914,000.00 22,726,144.00

Total..........$33,404,000.00 $32,422,830.00
La comparaison de ces chiffres est intéres-

sante, et le lecteur nous sera reconnaissant,
nous n'en doutons point, de l'établir là où elle
est plus saillante, et de lui éviter le soin des
calculs.

Nous voyons doue, que dans le courant du
mois d'août, le capital payé des banques a été
augmenté île $1,101,615.00; la circulation des
billets de banques de $S14,554 ; les dépôts du
gouvernement à demande de $293.651; la ba.
lance due aux banques canadiennes de $51.514;
la balance due aux autres banques de $525,273;
les divers de $65,353; les prêts au gouverene-
ment de $26,832; les billets escomptés de

e

$2,817,071.00; les billets garantis dûs do $109,.
155; les billets dûs non garantis de $46,707;

les batisses de banques de $7,260 :-
D'un autre côté, les dépôts du gouvernement

requérant avis ont diminué de $770,000; les
dépôts publics à demande de $933,931 ; les dé.
pôts publics requérant avis de $843,849 ; les es
pèces de $65,628; les billets provinciaux de
$1,394,857; les billets des autres banques de

24,G75 ; dû par les autres banques en Canada
$117,530; dû par l'étranger de $868.222 ; les ef-
fets du gouvernement de $18,466; les prêts aux
corporations de $171,078; les propriétés fonciè-
res de $2,485, et la circulation des billets de la
Puissance de $1.796.319.00.

Telles sont en résumé, les fluctuations qui
ont ou lieu durant le mais d'août qui vient
d'expirer. On voit que les causes que nous
avons signalées continuent d'opérer fortement,
et que l'écart entre les billets escomptés et les
dépôts reçus par les banques s'agrandit tou-
jours. Ainsi, pendant que les dépôts publics
ont subi une réduction de $1,577,680. les billets
escomptés ont augmenté de $2,917,071.00.

Un des signes les plus caractéristiques de la
situation est l'augmentation considérable du
montant des billets dus garantis et surtout non
garantis. Elle ne s'élève pas à moins de
$1;5,862.

Rien ie prouve mieux la difficulté de la si-
tuation que la somme considérable des depots
retirés des banques. Pour qu'une diminution
de plus d'un million et demi se soit produite en
un seul mois, il faut que le besoin ait été bien
pressant. La circulation des banques est do
$22,726,144.00; les dépots à demande $32,499,-
447.00, ensemble $55,226,591.90, protégées par
une réserve en espèces de $6,080,40S.00 seule-
ment.

Le montant total des billets escomptés par
les banques est de $106,859,431.

Encore une fois, ne nous étonnons pas de la
gêne du marché. Les banques ont besoin d'a.
gir avec la plus grande réserve si elles veulent
à la fois empêcher une crise commerciale et
des catastrophes financières.

NAVIGATION DU Si'. LAURENT''.
Laissant do côté pour le moment la grande

question du perfectionnement du chenal droit
et naturel du St Laurent, nous arrivons main-
tenant aux améliorations moindres, mais très
importantes encore, qui sont réclamées par les
pilotes, et que la Maison de Trinité s'obstine à
refuser.

Les améliorations qui devraient étre faites
commencent à l'entrée même du port, -à Hoche-
laga. En face do la ville, le chenal suit la rive
nord, mais ci arrivant nau pied du courant, il
est obligé do prendre le large pour éviter la
Batture Migeon. Les navires se voient donc
forcés de dévier beaucoup de la ligne droite ;
on face se trouvent les hauts-fonds (poul-
liers) de Longueuil, qui s'avancent jusqu'au
large, en sorte que les navires courent le dou-
ble danger ou de s'échouer sur la batture Mi-
geon, s'ils ne s'éloignent pas assez, ou sur les
hauts-fonds de Longueuil s'ils prennent trop le
large. Cet inconvénient est assez léger quand
un navire remonte ou descend seul; mais il
n'en est plus ainsi quand il y a rencontre, et il
se produit de fréquentes collisions, s'ils ne vont
pas s'échouer sur un écueil ou sur l'autre, et
cela faute d'une bouée qui, placée sur la Pointe
de la batture Migeon, en marquerait la fin
et permettrait aux vaisseaux de se guider sûre-
ment.

Après avoir refusé longtemps de l'accorder
aux pilotes; la Trinité P'est décidée l'an dernier
à la poser, nmais à un endroit où les pilotes la
disent parfaitement inutile.

En arrivant à Varennes, le chenal fait une
courbe et il passe dans des endroits si dange-
reux que les navires ne peuvent y voyager la
nuit. Il y a de forts faux courants qui sont la
cause de plus d'un naufrage, et l'on croit meue
que c'est la première cause du naufrage du SS.
Franco, qui parait avoir commencé à toucher
sur les cailloux qui abondent à cet endroit.

A Yerchères, le chenal fait un nouveau dé.
tour pour éviter un autre haut-fond indiqué par
trois bouées. Pour rendre la navigation sûre
et permumettre aux gros vaisseaux d'y passer
durant la nuit, il faudrait couper la partie sud-
est de .cette batture jusqu'à l'endroit où se
trouve placée la bouée la plus rapprochée du
rivage.

Un peu en bas de Contrecour, on rencontre
encore des battures, qu'il serait très facile de
faire disparaitre. De cette manière, toute cette
section du fleuve deviendrait parfaitement
Sure.

Tout est assez bien depuis Contrecour jus-
qu'à l'entrée du Lac St. Pierre. ,Nous avons
dit sur notre dernière feuille ce que nous pen-
sions de la manière dont les travaux ont été
exécutés, et des mesures que 'nous vondrions
voir adopter pour rectifier les fautes et les er-
reurs du passé. Laissant ce sujet pour le mo.
ment, nous disons qu'à l'issue du Lac, vis-à-vis
la Pointe-du-Lac, il est une batture appelée la
Bathurc dit B'r, qui se trouve dans l'aligne-
uent des lumières. C'est aussi le cas de la
batture Laforce, un peu plus bas. Il importe-
rait d'en faire disparaître l'extrémité.

A IBécancour, le chenal passe entre deux
battures, lune recouverte de 15, et l'autre de 9
pieds d'eau. Il a déjà été question de poser
sur celle-ci une lumière flottantes ; mais rien
n'a été fait.

Il vaudrait mieux. dans tous les cas y cons-
truire un quai et un phare qui servirait me-
veilleusement à la navigation de nuit. Avec une
autre lumière ià Champlain, l'alignement serait
complet et parfait.

A Champlain, le chenal passe encore entre
deux battures. Il faudrait enlever celle qui su
trouve ai nord et qui est dangereuse pour la
navigation de nuit. Dans le même but, il lui-
porterait de faire disparaitre les hauts-fonds de
cailloux qui se trouvent au Cap Levrard, ainsi
que ceux que l'on rencontre à la deuxième
bouée blanche.

Nous voyons avec plaisir que l'on s'est enfin
décidé à enlever les cailloux qui obstruaient si
fort la navigation au Bap Laroche. Nous croyons
qu'il vaudrait mieux porter les plus grands
efforts au nord, car l'eau y est plus profonde>
et le courant inme faciliterait les travaux.
Il faudrait seulement couper la pointe de
la batturo du Cap, dans l'alignement des
Grondines, ainsi que celles de Royer, afin de
faciliter l'alignement des lumières entre le Cap
Charles et le Cap à la Roche. Il y a là trente
pieds d'eau en toute saison près du rivage.

Bon nombre de bouées auraient besoin d'être
améliorées. Les unes ne sont pas assez dis.
tinîCtes, d'autres manquent complètement.

Tels sont les travaux les plus urgents et qui
pourraient être exécutés en peu de temps et A1
pou de frais. On dira peut-être qu'ils ne sont
pas très importants. Nous répondrons que tout
est Important, lorsqu'il s'agit des intérêts de


