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MAISON GRIMPANT UNE COLLINE

Les Américains ont toutes les audaces. Depuis
longtemps, nous savions que nos voisins ne se
génaient pas pour promener des maisons en
bois, d’assez grandes dimensions, et cela sans
que les occupants et les meubles dussent les
abandonner.

Grice & un changement survenu dans le tracé
dune ligne de chemin de fer, on s’est vu dans
la nécessité de déplacer la maison dont nous
Cela se passait derniérement

donnons une vue.
T immeuble dont nous par-

4 Homestead, Pa.
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engins semblables

Il faut passer au XVIIle siécle pour trouver
d?‘s ancétres un peu mieux connus de Pautomo-
bile, c’est-a-dire de voitures a4 vapeur se mou-
vant sans rails et sur route principalement pour
le transport de voyageurs. Clest & la France
quappartient Pinventeur du premier engin mé-
ritant réellement le nom d’automobile: en 1769,
Pingénieur Cugnot construisit une machine a
vapeur qui transporta quatre personmnes Sur une
grande route & la vitesse de 3 milles et demi a
Pheure. (Yétait 1i une automobile-tortue, mais
c’était déja une automobile, et le gouvernement
francais fut si frappé des avantages que Ton
pouvait tirer du véhicule de Cugnot qu’il ordon-
na immédiatement la construction de plusieurs
pour la traction de canons.
Malheureusement, Cu-
gnot mne parvint pas,

méme avec ces encoura-
gements officiels, a dé-
velopper assez la force
motrice de sa machine
pour lui permettre de
marcher pendant plus
de quinze minutes, et
Pon dut renoncer a fai-
re une application pra-
tique de son invention.

I’Angleterre, qui a
vu naitre les inventeurs
de la locomotive sur
rails et tant de remar-
quables inventeurs de
machines a vapeur, re-
prit avec succes les es-
tais de Cugnot. En 1781,

Pemployé d’une impor-
tante forge, Murdock,

construisit un véhicule
3 trois roues, véritable
tricycle a vapeur dont
nous donnons une pho-
tographie ci-haut. Cette
petite machine, qui ser-
vit & transporter des
matériaux sur une dis-
tance d’un mille et
demi, émerveilla les pa-

lons (car ce nlest qu'une facon de parler) est
dune grande valeur, ses murailles en briques ci-
mentées étant peintes a fresques, tandis que les
planchers sont en ciment, ce qul domle'ﬁ .l’en—
semble de la batisse une cohésion IllOllOll.ﬁhl(]ue.
La téche entreprise nétait donc pas facile, 'ell‘e
a été pourtant menée A bonne fin, cette maison

de cent

ayant été transportée sur un niveau ot
7 4 2 " £l
soixante pieds plus &levé, en perpendicuialre,

lle se trouvait; mainte-
mmet d'une colline qui
nique est, une fois
t maintient

que celui sur lequel e
nant elle est assise ou SO
naguére la dominait. Ta mécanid
de plus, maitresse de son vouloir, €
sa devise: Excelsior.
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LES ANCETRi’:IS DE L’AUTOMOBILE

3 BN 5 Paris
Les suceds remportés dernicrement & Pl_

par les automobiles qu'on y a exposées, NOUS s
duisent a dire quelques mots sur les origines et
les lents progrés de Pautomobilisme.

Nos lecteurs n’apprendront pas Sans doute
sans quelque surprise que Pon peut faire remoi-
ter jusqu’au XVe sidcle la généalogie de nos
modernes teuf-teuf. Il est fait mention, en €4°
fet, dens un document daté de 1749 et conserve
dans les archives d’Anvers, d’une sommz2 de€
vingt-cing livres &’ Artois payée par le trésorier
de la ville & un certain Gilles de Dom, “en re-
connaissance du présent fait par le dit Gilles a
ges concitoyens d’un véhicule mis en mouve-
ment exclusivement par des moyens méeani-
ques”, Mais quels étaient ces moyens méeani-
ques? (Vest ce qu’on ne sait point.

Murdock, qui-

trons de
promirent au jeune in-
génieur une grosse ré-

compense §’il pouvait
construire un véhicule
capable de transporter
sur route trois voya-
geurs. Mais il y a licu
de supposer que Mur-
dock n’y parvint pas, et
il abandonna le proble-
me de la traction & va-
peur pour se donner 2
la question de Péclaira-
ge par le gaz, qui fit sa
fortune.

LE PONT DE LA
«EAST-RIVER”

New-York a vu inaugu-
rer, au mois de décem-
bre, le pont gigantes-
que qui lemporte sur
celui de Brooklyn, de
1,720 pieds. .

TI en présente trois
fois la capacité.

Qg longueur totale
est de 7,200 pieds. Sa
atteint 118

largeur

pi::h est tout en

acier. '
T.a hauteur des deux

L’AIEUL DES TRICYCLES
(Machine & vapeur construite par Murdock)

piliers est de 335 pieds au-dessus du niveau de
Teau; par conséquent, & marée haute, les navi-
res aux mats les plus élevés pourront aisément
remonter & New-York ou en sortir.

Du coté de New-York, les piles sont enfoncées
3 58 pieds 8. Du coté de Brooklyn, elles le sont
a 95 pieds.

Tes innovations de ce moyen de communica-
tion entre les deux rives d’un grand fleuve sont
deux chemins de fer électriques; quatre voies de
tramways électriques; des routes pour voitures
et piétons; un chemin pour les cyclistes.

Vingt millions de dollars ont été consacrés i
cet ouvrage d’art, qui constitue un des chefs-
(1’00}1vr(> de Part de 'ingénieur métallurgiste.

Bien que P’heureuse issue de la construction
du nouveau pont de "East-River ne fit de doute
pour personne a New-York, elle a été célébrée
avec une satisfaction marquée par la popula-
tion de la grande métropole américaine.
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D’aprés les derniers rapports concernant le
conflit russo-japonais, il paraitrait que les gaz:
dégagés durant la combustion de la mélinite
d’une torpille, auraient été reconnus toxiques.
Que c'est beau, la guerre! A la force on joint
le poison, c¢’est parfait!

Le nouyeau pont de Brooklyn sur ’East-River & New-York (ce pont est vu d’en bas)



