
fit iur ce nujot, quo ia vente don Une» du NoitlOuotit ferait

pluit «luo jayor fa d.dto énoi rno <iuo noiw ctintrnclion» j.'mr

U constructioFi ilu chomin do fer du Paciflcjue. Je croiit

devoir diiïôior <'om,)làtoincnl hur co jkhiiI a- »ic l'honorable

minUtro, et je cn.JH |K)Uv«ir prouver d'aprè» Ioh CHtimntuma

que nouHuvoiiM ri>çucH juhou'Aco jour, <juolu vente rloM lorro*

iMul'- n'éteindra pan celle dette, mal» au contraire, nuolleno

ufflra pii« mémo A on paver lu» int*r*tH, dti «orte (juo tti

nouH no loniptonM que NUf la vente doa terroit du Nuni UuoHt

UJettoconi raclée pour l'oxécution do colle grande eut» o-

priHo, no l'onv ((UO n'acendliodiinnéei* en année».

L'honorahlo niinintro do» clioniin» do fer—a OMtimé à |28-

000,(100 le» dôponnoM faites jiimi'i'ii ce jour sur le Puciflquo—

il inclut on cotto Hummo, non-MCulemont lo» déponHO» «ur

le» Hoctionrt qui nont torminécf, mais uumi Hur le» Boction»

acUK'llomoni m.im conlru' Si nous ajoutonM X cotte somme

le» 125,000,000, oilroyô>< auHyndicat—nouHauroii» la Hommo

de '|5;t,000,n00. Il faut ajouter à cola, pour arpontago»

et téléKrai.lie, Hubwido au Uanada Central et divers item»

une Honimo d'au- delà de »7,()00,000, fuiMant en tout

160,000,000. Ce» Hoixanto million» do puttitre» coûteront

par année— d'inlérôt en y comprenant le» frai» d'atlmini»-

tralion—uno «on mo d'environ ii,000,000. Nou» idlon» ex-

aminoi muii, tenant, M. le présidiiit, Hi la vente do» torrei

Bufflru II éteindre co fnpital ou même à en payer le» intérêt».

On a (ait ditléronloH oMlimiilioim »ur lu valeur do» terre»

du NordOuoisl. D'aprà» les rù^lemonts dcH terre» <le la

Couronne, uréHonlurt iv la dernière HO-Mlon, le» torro» de

oliominsde'ibr étaient évaluées à un taux moyen de «3.18

l'acre, et le» lots uil'octéH aux ijréomption.s et homesteads,

à uno valeur moyenne de «1.12. Ct« évaluation» ont

été complàtomont changée» cette année par 1 honorab e

miniHtro doH Chemin» de fer. Comme il s'ugwHait de

prouver à cotto Chambre, qu'il ne donnait qu'une va-

leur de «78,000,000 pour la construction du Pacifique,

l'honoiublo monniour élftit obligé, pour balancer, d'estimer

les terre» octroyée» au syndicat Houlomont il $1.00 lacre.

D'aprà» cotte estimation la valeur de» terrains affecté» aux

préemptions et homesteada—nt> serait—en suivant le» pro-

portion» établies par le rôglome;.t que jo viens de citer—

que de 43 cents l'acre~ou J à peu prés de la valeur de»

terre» do chemins do for. Je no prétends pa» que cette éva-

luation 8oit corrode—je ne l'invoqi.orai pas même comme

base de mon argumentation, parce ([uojo la trouve ridicule-

ment basse. - . i i

L'honorablii ministro des Chemins de fer dan» le grand

discours qu'il lit nu mois d'avril doiuier devant cette

Chambre— oslimait (pie d'ici à dix ans— nous aurions

au Nord-0'iosl uno immigration nos considéniblo et qu il

estimait i' luulela d'un domi-miilion. 11» estimait que ces

immigrant ucbôtoraieiil 21 millioiiH d'acres do terre. Je

crois qu'il u iJlé alors prouvé hors do tout doute quaccs esti-

mations étuionl do be.iucoup trop élevées et que nous ne

devions compter quo sur un nombre u'imniigrants beaucoup

moins considérable. Tout do même—jo veux bien supposer

pour lo nidinont quo cette estimation soit correcto et

qu'il so vende léellomont dan» le Nord Ouest les 21,000,000

d'ttcrcs de t.u-ro. Los tories qui seront nécessairement

les pliw vendables, et qui seront probablement vendues

les premièics seront les j)lus rapprochées du chemin do

fer—les liM-res do chomiu de fer octroyées au syn-

dicat et lo» terres de la couronne divisées en home-

steads et préemptions—et disposées par lots alternatifs

avec les lorros du syndicat. Il y aurait de vendu

10,60:»,0(IO ocres du syndicat et 10,500,000 de terre» dj

la couronne divisées en horacsLoads et en préemptions.

Cette énorme quantité de torrains-qui occupent une étendue

plus con.icléraljlo que tous les terrains concédé» do la pro-

vince d'Ontaiio, 110 rapport^..lient i\ la couronne d aprè»

restiinutiou do «1.00 l'acre faite par l'honorable ministre

dos Chemins do fer, pour les terres du syndicat, «0.43

environ yn- acre pour les terre» do la couronne—et ne don-

n«rail en tout et partout p. r dix an»—<iue \\ mlllloni de

piantro» environ. Mai» jo viens de dire M. le président que

je ne veux pas | «ondre celte estimation comme baito de

mon argumtmUt. m parce quojo la trouve rldiculomenl biwêe.

Je prendrai l eHlIination du départeraciit de l'intérieur qui

donne une vaUuc moyenne de $1.1: au« Hirre* delà cou-

louiie ODaswréet aux préem|iUon» *4 homosteii'l». «t j'arrive

au chiffi-ed'euvTon •I2,0o0,000—que noui devtun» roliier

d'Ici à dU «ne |M)ur toute vente de no» leri-en du Nord-

Ouest d'ici A cotto époque.
, . , u

L'intérftt sur |tiO,00(),000 peiulanl la mAmo pénoloileaix

années avec fnis .l'administration, s'élôvoiail i\ un montint

de 126 000,000 i\ |,10,000,000.—Si nous ne comptons mio sur

la vente do» terres du Nord Ouest pour le payement .le cotte

Hommo nous nrrlvoi s avec un déficit de pa» nioins do

115 nno.OflO, du sorte que la dette pr.hlique loin do <liminuor

Horâ au contraire au Ixiut de ces (iix années do 7.^ A 80

millions do iiiustre», elle sera <lanH 20 uns de !'0 à lOn inll-

lions do piastios, ou de 25 piastres par t*ie do la population

ou d'environ ".lOO piivHtros par himillo.

M. le l'réni( ont.jo no crois pa» quo le parlement du tanaila

BoitjuBtitiable, en face de» promesses faites ou 1871, et

renouvelée» dopuis à plusieurs reprises, d'imposer une dette

aussi énorme et si peu en rapport avec le» res»ourcos du

(}n a prétendh quo la population du Nord Ouest nou» aide-

rait plus tard i\ payer ce» tftxesquo nous noii^ imiioson» pour

la colonisalifin do cet immense territriro. Je i-rain» beau-

coup, M. lo Président, (pio d'ici à un grand nombre d année»

l'organisation de co» territoires nouveaux et lo» dépoiHOS

d'administration générale no Hoiont plus élevée- que les rêve-

nusquo nous pourrons on retirer, et que nous nepuissionsd lOl

ii longtemps compter sur cotto population pour nous aider

è. payer la dette énorme que nous contractons pour la cons-

truction du chomiii de for du Pacifique.

Je crois (ire lo gouverne ont aurait fait acte do patrio-

tisme et qu'il aurait eu dioU à la reconnaissance du iiouplo

—si à la derniàre session— il oui calmé los api)réheMsioiis do

ses propre» partisans en adoptant ios suggestions do l hono-

rablo ifépulé do Wesl-Durham. Jo crois qu il oui été de

boune politique do no construire lo chemin du Pacifique

quo loiitomont et seulement i\ meaure quo lo Nord-Ouest ho

fût colonisé. Do no lo construire qu'au fur et à mesure que

la vente de» terre» nou» aurait fo>iriii l'urgent pour pay()r

le» dépense» de cette malhourouse entropriso. Par la

construction lente du chemin nou.i aurions évité 1 accumu-

lation des intérêts sur des sections qui ne »oat pus d une

utilité immédiate aux intérêts ;,'éiiéraux d.u ,)ays. J ai voW

contre la construction do la soclion ouest parce que jo

no crois pas i\ son utilité immédiate. Je no crois pas on

effet (lUO les intérêts généraux du pays domandont la cons-

truction de '^ette JClion avant (jne le Nord-Ouest soit

colonisé. J'ai voi intre la construction immoduit<j do cotte

section parce quo nous no pouvons la construire sans

aucmenter considérablement le» charges du pays. Jo nj"

pas l'intention de revenir sur ce sujet qui a ote discute il la

BOBsion derni()re ; mais, je crois devoir m'opi)osor i\ la section

Est du Pacitique—ou section du lac Supérieur-pour les

môme» raisons qui ont justifié mon vote de la dernière

session sur la section do la Colombie britannique. Je

m'oppose donc à la construction immédiate do la section du

lac Supérieur parce .lu'ello entraînera des dépenses consKlé-

rable» dans un pays qui n'est pas habitable et parce qu elle

n'est pas du tout requise pi"- les intérêts généraux du pays.

Je penso que lo gouveinoment suivrait uno moilloure

politique en subventionnant uno compagnie pour la cons-

truction de l'embranchement du Sault-Sainte-Mario—on

retardant pour un nombre indéfini d'années la construction

de la section-est du Pacifique. L'embranchement du Sault-

Sainto-Marie nous mettrait on communication directe avec

le terminus du Northern Pacific Railway par Jes 'ignes

actuellement en voie do construction entre Duluth et le


