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o for u monde

(homs

Depuis 1825, —année ou on faisait
en Angleterre Pouverture de la
premiere voie feriée, I'industrie des
chemins de fer a progressé avec une
y en a

rapidité merveilleuse, i
tous les

maintenant dans presque
longueir to

qui

pays du monde. La

tale de cet immense
sillonne avjourd’hui le globe est de
357.000 milles de gnoi en faire plus

résean

de quatorze fois le tour.

De I’Angleterre, 1a nouvelle in-
vention passa en Autriche, puis en
France, aux Etats Unis,en Belgigue,
en Allemagne, en Canada — ou le
premier chemin de fer fut inaugnré
le 21 juillet 1836.
av’en 1830

monde, le

Mais ce n’est qu’on

peut constater dans le
germe timide de cette industrie,
qu'on exploite maintenant sur une
si haute échelle et avec tant de suc-
cbs. A cette épogue, 1'Angleterre
n'avait encore que 174 milles de
voie ferrée, 1a France 20 et les Etats
Unis, qui devaient arrivel si vite d
un chiffre formidable, n’en compe

taient que 40,

De 1830 A 1840, le réseau subit
une transformation et une extension
remarquables, De 234 milles, il est

pé

sé 4 5,475,

Dans ce total, la part la plus con-
sidérable devait 8t-e attribuée aux
Etats Unis (2812 milles) qui avaient
adopté avec enthousiasme cette de.
couverte mettant & peu d’heures de
Pocéan Atlantique les villes de I'in-
élait alors
rive

téricur et méme ce qui
le Far West, cest adire ‘la
ouest du Mississipi ; le chemin de
de mettre
territoire

fer allait leur permettre
cel 1mmense
qui s'étend entre les aeux océans.,
A celte méme époque de 1840,
’Angleterre possédait plus de 1,255
milles de voies ferrées et la “rance
seulement 308 milles, Drautres
puissances s'étaient lancées dans le
mouvement, notamment PAllema-
gne—qui, dés ce moment, possédait
un réseau a peu pres égal a celui de
la France—la Belgique, les Pays.
Bas, PAutriche, la Russie—avec 17
milles—et méme la grande ile de
Cula, devangant sa métropole.
Franchissons un nouvel espace
de dix années ; ou n'est plus dans
la période des tdtonnements inévi
heure ; les
tou~

en valeur

talles de la premiére
obstacles qui accompaguent
jours les débus d’une grande erire-
prise, sont surmontés et la nouvelle
industrie va entrer dans une ere
étorrerte de progres et de dévelop-
En 1850, le réseau atteint

Fement,
75 Les Etats [Jnis en

0 miiles.
possedent plus du tiers, 8,750 millest
La part de 'Angleterre est de 7,187;
celle de la France, 1,875. Nous
voyouns apparaitre qrelques nou-
velles nations dans le relevé de
celles qui se décident & commencer
un réseau ferré: telles sont la
Suisse, le Danemark, I'Italie, I'Es-
pagne, le Mexigue et le Canada.

De 1850 &4 1860, la progression est
eucore plus furte, comme c’était na-
turellement & prévoir : on sentqu’il
n'y a plus de civilisation sans che
m;n dé fer, plus de commerce sans
eux. Le Portugal se décide, le Tuic
lui méme construit quelques milles
de voies ferrées ; la Norvege et la
Subdde suivent son exemple. 1len
est de méme des nations de 'Amé-
rique du Sud, Brésil, Pérou, Chili ;
le Cap posséde un peu plus d’un
mille de chemin de fer, les Indes
Anglaises 750 milles, I'Australie
185 milles, Si bien que le réseau
du monde atteint et dépasse méme
72,500 milles dont la République
Américaine posséde la moilié. A
cette époque,le réseau francais n'at-
teignai pas 6,250 milles,

Pendant la décade suivante, de
1860 A 1870, ies progrés sont aussi
rapides, puisque P'année 1870 voit
Pensemble des chemins de fer arri-
ver A 131,250 malles.

La République Argentine sort de
son apatiie, elle qui, pour aveir
attendu si longtemps,semble ensuite
g'dtre trop pressée, puisque la hdte
fébrile qu'elle @ mise & construire
des voies non produciives n'a pas
peu contribué a produire la crise,
qui Vasi vivement affectée le prin.
temps dernier.

résean de 11,250 milles et I'Algerie
312, La Gréce et la Roumanie
commencent anssi, & cette épogue,
a suivre I'exemple général.

En 1884, le chiffre total pour, le
globe 6t it de 230,000 milles. La
part de la France était alors de 16,
250 milles, celle de la Grande Bre.
tagne, 18,125, et celle de 1'Allema.
gne 20,625.

Aujourd’hui, plus de 357,000 mil-
les de voies ferrées sont en exploi-
monde entier. Les
Etats-Unis en possédent 130,710
I'Angleterre, 19,710 ; la France 29,
127 ; PAutriche 15.172 ; I'ltalie 7,-
486.

tition dans le

On ue juge pas de l'importance
d’un chemin de fer par rapport a
’étendne de ca voie, mais par rap-
port & la population. Dans un pays
encore peu peuplé, le réseau
suffisant, quand il esttrés étendn
par rapport a la population, quoi-
gu’assez court par rapport 4 la su.
perficie. Dans les pays trés peuplés,
il faut d'one fagon général que les
voies sillonnent en grand nombre la
surface du pays : la longueur rape
portée a la superficie est trés gran.
de, mais il n’en est pas de méme
quand on la rapporte a la populati-
on.

En nour basant sur cewe inter»
prétation, nous pouvons doncj dire
qu= la Belgique tient le premier
rang d'importance d’aprés la lon-
gueur de voies rapportée 4 sa surfa
ce : et comme c'est un pays fort
peuplé, un des plus peuplés du
monde, on p-ut considérer gue son

est

réseau ferré estd peu prés suflisant,
Dans ce sement, la Grande-Bre.
tagne vient au deuxidme rang, les
Pays-Bas au troisiome, I'Allemagne
au quatriéme , la France ne vient
qu’aprés Ja Suisse; quant aux Etals
Unis, ils narrivent qu’an onziéme

rang ce qui s’explique parce qu'ils
possédent de grandes étendues enco
re pen peuplées et qui n’ont pas be-
soin d’étre sillonnées par des veies
nom breuses.

8i nous établissors ‘au countraire
une classification d’apres la longu-
eur rapportée & la population, l'a~
vantage est aux pays neufs, ou d’ail-
leurs on a construit hardiment des
voies de fer d’une grande longueur
traversant de vasles contrées enco-
re inhabitées, Au premier rang nous
trouverons ’Australie occidentale,
au deuridme i'Australie du Bud ;
puis viennent le Queensland, la
Nouvelle-Zélande, le Canada, tou
tes colonies anglaises, ou le génie
britannigue ne craint par de lancer
une voie peur ouvrir la route ala
colonisation, Nous trouvons les
Etats:-Uuis au sixibmz raong ;la
France vient ensuite suivie par Al
{emague, la Grande Bretagne _et la
Belgigue.

Bien certainement e mouvement
de constructions va se ralentir
grandement en Europe, ou 1l com-
mence d'y avoir presque pléthore ;
wais il ne fera que 'accentuer dans
{es autres parties du monde, & me~
sure méme que 8’y développeront le
commerce et 'indusrie,

Voici les dates d’ouverture des
chemins de fer, en divers pays, de-
fuis 1825 :

Aungleterre, 17 septembre 1828
Autriche, 30 septembre 1828,
France 1er octobre 1828,
Etats-Unis, 28 décembre 1829,
Belgigue, 3 mai 1835.
Allemagpe, 7 décembre 1835,
Caunada, 21 juillet 1836.

Cuba, 1837.

Russie, 4 avril 1868.

Italie, septembre 1839,

Suisse, 15 juillet 1844,
Jamaique, 21 novembre 1845.
Espaene 24 octobre 1642.
Mesique et Pérou, 1750.
Suéde, 1851.

Chili, jauvier 1842,

indes, 18 avril 1853.
Norvege, juillet 1853.
Portugal, 1854.

Bresil, 21 avail 1854,
Victoria, Australie, 14 séptembre
1854.

Colombie, 20 janvier 1855.
Nouvelles Galles du Sud, 25 septeni=
bre, 1845.

Egypte, janvier 1856,

Natal, 26 juin 1860,

Turquie, 4 octobre 1360.
Ile-Maurice 13 mai 1862.
Algérie, 15 aofit 1812

Guyane Anglaise, ler sept. 1864,
République Argentine, 14 déc. 1864.
Queensland, 13 juillet 1865,
Ceylon, ler octobre, 1865.
Uruguay, fer janvier 1869.
Tasmanie, 14 janvier, 1871.
Honduras, 25 septemb'e 1871.
Japon, 17, octobre, 1873.
Trinidade, 1880.

Barbades, 10 septembre 1883.

Ainsi que noue venons de le men-
tionner dans la liste ci dessus, le
premier chemin de fer en Cunada
fut onvert le 21 juillet 1836, 1l
était construit entre Laprairie et St«
Jean, et sa longneur n’était que de
16 milles. C'était a4 P'époque ou
I'industrie des chemins de fer com-
mergait 3 se développer et cette
industrie toute nounvelle qui vanait
d’8tre introduite dans notre pays re
pouvait managner de 8'y déveiopper
rapidement. En effet, quelques
années plus tard, en 1850, le Canada
possédait 71 willes de voix ferrfes
en opération. A celte épogque, plu.
s.eurs entreprises
rent commencées, parmi lesquels

important: s fu-

les étaient le chemin de fer du
Grand-Troue, celui du Great
Western et celui du Northern.

Loin de ralentir, les progrés de la
pouvelle industrie ne firent (u'auge.
menter et au bout de dix uns, en
1860, nous possédions 2087 milles
de chemins de fer enfopération.

Au commencement de la confé-
dération, il y avait 2258 milles de
voies ferrées en opération, en 1880,
il y en avait 10,715 milles en dix» |
neuf années. En 1889, le Canada
possédait un réseau de 13,324 mil-
les.

Dans toutes les principales colo-
nies anglaises, & [exception du
Canada, les chemius de fer ont été
construils en parlie, et méme entie-
rement, par le gouvernement, avec
'argent public et une forte partie
des dettes publiques ont été encou-
rues pour cetle fin,

Mais le gonvernement du Canada
p’a fait construire que I'Intercolo-
pial et les chemins de fer de I'ile
du Prince-Edouard le premier, a la
demande du gouvernement impé-
rial qui désirait sa construction
pour des flus wilitaires; sa cons
truction était de plus, une des
conditions d’entrée daus la confédé.
ration des provinces de la Nouvelle
KEcosse et dn Nouveau-Brunswick
C'est aussi pour cette derniére rai-
son qu'ils a construit les chemins
de fer de )ile du Prince-Fdouard.

Cependant, le gouvernement du
Canada a toujours généreusement
encouragé les entreprises privées el
n’a pas dépensé moins de $134,275,
219, a diverses époques en bonus a
difféerentes compagnies de chemins
de fer.

De plus, les gouvernements pro=
vinciaux el les diverses munic:.pali=
tés ont largement contribué a l'ex-
tention des chemins de fer. Une
statistique nous indique que 32puis
1836, les gouvernements provin.
ciaux onl contribué au développe-
ment de ectte industrie pour une
somme de $23,342,758 et les mnni
cipalités, $13,044,224.
e+ o -

LES TROUBLES DU TENNESSEE

Le conflit quis’elait éleve entre
les mineurs de Briceville et le gou-
verneur du Tennessee vient de se
terminer de la fagon la plus heu=
reuse et la plus inattendue, au mo-
ment ou tout faisait prévoir une
lutte acharnée et sanglante & bréave
échéance, Les dépdches regues
dans la journée de Knoxville étaieut,
en effet, forl peu rassurant-s, ainsi
qu'on peut en juger par le résumé
suivant :

La situation n'a pas changé au
Tennessee ; les troupes de ia milice
sont toujours cantonuées & Knox.
ville, attendant an* ordre pour se
mettre en marche, et les mineurs
en armes occupent Coal Creek et
Briceville pendant que leurs délé-
gués conferent avec le gouverneur.
Mais M. Buchanan ayant posits
vewent refusé d'accorder la tréve
récqlamée par les miteurs, on s'at-
tend trés prochainement 4 des éveé-
vements graves. (n sait de bonne
source que les mineurs ont fait
acheter & Knoxville et dans les
villes voisines toutes les armes et
munitions disponibles, ce qui indi-
querait deleur part linteotion de
résister parla lorce & toule opé-
ration militaire. D’autre part, on
annonce qu'a Williamsburg (Ken_

m#és préts & préter main forte aux
mineurs de Coal Creek, et on dit en-
core que ceux-ci ont regu des cens
tres miniers dala Pennsylvanie une
offre d’argent et d’hommes si cela
nécessaire,
Une autre complication
attorney général du Ten

est
se pré-
sente @
consulté par le gouverneur,

nessee,

1 dit que M, Buchanan n'avait pas'

le droit, dans la circonstance actue
elle, d’apneler la milice sous
armes. Forts de cetta opinion, les

miliciens commencent & donner des

les

signes de mécontentement ; ils ne
se soucient pas d’aller & Coal Creck,
et beaucoup ont déclaré
voulaient pas servir de gardes chi-

qu'ils ne

onrmes anx forgats, Si la milice

refuse de marcher, et il n'y a pas

je loi pour I'y forcer, les mineurs
seront absolumeant maitres de la
situation et on p-out s'attendre 2

tout de leur part.  Le gouverneur
plus grand

part

Buchanan est dans le

embarras ; 11 us sait quel

prendre, bien qu’il se rende parfai.
tement compte de la nécessite d’agir
le plus tot possible.

Mais dans l'aprés midi,
gués des mineurs se sont réunis e
ont voté A 'unammité des résolu-
tions qui ont été soumises & un co-

les délé-

mité de citoyens de Knoxville, puis
Buchanan
et approuvés par eux Au
de ces résolutions, le statu quo sera
rétabli, c’est & dire que les forgats
etleursgardiens pourront retourner

ensulle au gouverneur

terme

aux mines onl ils ne seront pas o
lestés. KBt comme garantie de leurs

sont

es, les delégués se

rome:
engagés A accompagner eux meames
les forgats & Coal Creek et & Brice-
ville,

La nouvelle
€1é recu avec enthousiasme au camp
de la milice; a laguelle ne sguriai

de cette solution 2

gueére un séjour de deux ou trois
semaines dans la
Pissue de la revue du soir,
annoncé aux quatorze compagnies

mountague. A

on a

gu’elles seraient renvoyées aujour-

d’hui méme dans leurs foyers.
o

I/HYGIENE POUR TOUS

L’EAU rOTABLE
A défant d’eav minérale de prove.
indispensable
c’eau débar

nancs certaine, il est

de ne faire .sage que
rassce de microbes, soit par une fil-
tration efficace, soit parlébullition
non sealement pour I'alimentation,
Les
filtres en porcelaine sont bong, mais
a la condition gu’on nettoie et qu’on
par
constitue en

mais encore pour la toilette,

sterilise les bongies une fois

mois. [eau bouillie
tout cas vne
M. Miguel a trouvé que I'ébullition
tuait 950 organistes microscopiquse
sur 1, 000, les quelques schyzophi

presyne a-

aessource précieuse.

tes réfraclaires ne sont
mais bathogeénes. L'eau bouillie.
contre elle l'opinion.
Les médecins répétent, & qui veul
entendre.que cette eau est mauvaise,
guellc est indigeste, etc. C’est une
simple appréciation. qui n’est fon=
dée sur aucun fait {’observation,

L’eau bouillie est moins rapide,
voila tout, parce qu'elle a perdu un
peu de ses sels, ce qui n'est pas un
défaut ; en revanche, elle est plus
diurétive. Nous la connaissous
bien, puisque nous en faisons un
usage constant depuis de nombreu
ses années, Mais M. Guinard, de
Lyon, vient précisément de reprene
dre la question et de faire justice, a
son tour, da préjuge qui regne en-
core sur l'eau bouillie.

On accuse l'eau bouiliie, dit il,
d’étre indigeste, fade, non aérée,
lourde 4 l'estomac, d’avoir perdu sa
saveur et sa valeur nuiritive, par
suite de la précipitation des sels
calcaires et magnésiens, Ces re<
proches sont assez peu fondés Au
bout d’un quartd’heure d’ébullition,
le degré hydrométriméque des dif-
férentes eaux que M, Guinard a
examinées était tombé de 15 4 12
degrés et de 16 4 11, ou de 41 & 26,
ou de 52 A 34. L’eau du Rhéne
bouillie contient encore 10 a 11
centigrammes de sei de chiux par
litre. C’est bien suflisant pour sa~
tisfaire aux besoins de l'organisme
en sels calcaires, surtout guand on
se rappelle que les belles caux des
terrains granitiques ne manguent
avant toute ébullition, que 24 3 dé.
grés hydrométriques. A Saint-
Etienne, 'eau dJu service public

il est vrai, a

matiére minérale par litre. Le vin,
les legumes, les fruits, les @ufs,ete.,
tournissent amplement le complé-
silice néces-
saires au corps humain, Bien au
contraire, 11 semble que 'ébullition
améliore trés notablement les eaux
calcaires qui
excos de
les gaus

ment de chaux et da

+*s charzées de sels

sviennent lourdes par
M. Gumard a dosé
renfermés dans 'eau avant et apres
I’ébullition ; il est vrai qu'il n'opé-
rait que sur l'eau refroidie et expo~

sels

sée a4 lair pendant vingt heures

ipris quarante cing minutes d’ébul-

lition. l
A l'acide carbonigue prés, qui
n'existe dins l'air qu'en quantité

extrémemert mimme, 'eau bouila
ie reprend & latmosphére a peu
et l'azote qu'elie
Nous avons |
trouveé analogue au
bout de six heures. L'ébullition ne
suflit pas pour enlever & l'eau tous
seg gaz et, en battant l'eau ou en la
transvasant, elle reprend trés vite

ores l'oxygene
posseda normalement.

un résultat

8es gaz,

l.a saveur n’en est pas moins

modifiée certainemwent, mais sur-
tout par suite de la diminution des
En aufl pour cers
personnes & idiosyncrasies

bouillia se

sels. tout cas,

taines

particuiieres, l'eau di=

gdre bien et elle jouit méme de
pl'(l‘rl‘l“h‘s \lllp{)l’?‘ll]lv'ﬂ aul ‘N‘)H]r‘(—-
tent, dans une certaine mesare, de

la subtituer & plusieurs eauy mine

rales comme celles d’Evian.  Vittel,
etc. Ne dédaigons donc pas d
faire usage de l'ean soumise
I’ébullition. Elle peut nous sauver)
de la fibvre typhoide, d’autres
affections contagieuses. Kt elle «st
i la portée de tout le monde.
saeat
LA LOI DE LYNCH AU KEN-
TUCKY
Une véritable bataille a en licu |

en plein jour aux portes de M ddle ol
borough (Kentucky) entre la police
de cette viile et une bande de vau-
riens qui se réunissent d’ordinaire
dans un cibaret borgne situé A 'ex
fanbourgs. Ces
embusqués aa
les

trémité d’'un  des

vauriens s'étaient

nombre d’une vingtaine sur

bords de la route de Louisville A

Nashville, et avaient envoyé deux |

des leurs, les nommés Johuson et

Rossimus, tirer des coups de fuasil
sur la route pour faire venir la po
lice. Le chef de police el plusieurs
agents sonl en effet arrives et, en
prursuivant Johnson et Rossimus,
fls sont tombés dans l'embscaie
li‘uv fusillade nourrie les a accueil |
lisy les agents ont riposté, mais deax
des leurs ayant 616 blesses, ils ont
di battre
ville,

Iis en revenus
accompagnés d'une

citoyens armés de fusils et de cara.

en ratraite et r:gagoer la

s01IL apres

centaine de

peu

bines, et la bataille a commencé

plus  d'acharnement
jamais. Finalement,

échangé des centaines le coups de

avee (que

‘\‘l'l‘i AVOLr
feu les vauriens et les avoir
mis en fuite, la police a pu s'em
parer de Rossimus et d= Johnson el
e len=

avec

les a conduits & la prison
demain & quatre heures, des homa
mes masjués se sontintro 1uits daos
la prison et, aprés avoir force le
gedlier 4 leur remettre ses clés, ils
se sonl emparés de Rossimus, ['ont
conduit sur un pout et ont fusilié.
lis Pont ensuite pendu au tablier
du pont et ontaccroché au parapet,

sus du supplicie, une

juste au de
large pancarte portant ces mots

» Avis : tel est le sort réservé a tous
les assassins. » C'est seulement a sept
heures du matin qu'on a retrouve
le cadavre de Ros:imus a

endroit
oti les vigilants l'avaient exécuté
sommairement.

‘our

a6
3rilures
Douleurs
Biessures
Uatarrhes
Contusions
fnrouements
Vanx d' Yeux
Iémorrhoides
[émorrhag cs
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Entreprensurs
Nous manufacturons ies toitures sui-

vantes

In Plate” Toitucos Métall
108, I'oituion en Fer Galvanisé,
Poitures en Cuivre.

Douglass & Haines
234 rue Wellington.

Agents des cél®bres fournaises *

ittires ¢ Coann,

'S

pdrieur Jewel’

CHARBON.

Les Meileures Qualités de

(haebon Bitumineux
et Anthracite.

Bien Criblé et Tanlisé,

0'Reilly & Heney

Bloc Russell, Rue Sparks,

ST. LAWRENGE HOTEL.

KAS DU FLEUVE 8T. LAURRNT,
RIMOUSKI, P. Q.

Offrant aux wouristes le confort de Ia vie
belle place de bains, air pur,
omenades en voiture, promenade en
bateau et lieux de péche.
Prix raisonnabl s pour les familles.

A. ST. LAURENT & CIE.

PROPRIETAIRES,

LANDRY & THOMPSON,

Propriétaires Charretiers Généra
DEMENAGENT wzthiss ET
Voitures de plaisir couvertes et ouverts:

Résidence : 307 rve Ridean.
Commandes 1eques aux No 157 rue Spark

d'Express et

JONC D'OR SOLIDE
35¢. pour un Jonc valant §2.

Ca Jonc ext fabriqué d'une compe-
it e pecouveria de de 1

- FASTHME

I
A obtemu

£

HOTEL SAINT LOUIS

43-45 Rue YORK, OTTAWA
Cet Hotel sitad au conire ité, & ét
repoint et amenugé tout en neaf,

ISRAEL

( Du Montyeat Hou

MOREAU,

rue (ucen Ouest, )

PROPRIETAIRE

-MONTRES 1'OR-

—POUR

DAMES.

Nous offrons en
1o plus Grand As
Or, ornées (e

le moment le
lontres en
Aussi

.t“.‘i.'m $20.00,
l""'l:' i \rgent
» e s en Or
partiv de $9.00 Argentorio et

Pendules i des
coneurrence,

BIJOUTIERS EN CROS ET EN DETAIL
98 RUE RIDEAU

A & A, F. MoHITLAN
Guide d’Annonces.

NOUVI

, defiant toute

VUTES BT
Granam & (
& Cix

MODE
146, 154 Spar .

s Picy i1, 51 Rideau,
K 316, 318 Wel ingwou,
MURPIHY & ( 665, 68 Sparke,
LIt ATRIY
P. C. Guisiavms York et Sussex.
VINS KT LIQUEURS
Nevivik & Co 47 Rideaun.
ENCANTEUF
C. Lreveg ¥, I George
HOTELS ET RESTAUKAN'T
Horm. St Loiis 13 ot 45 York
Lx How, 548 Sussex.
BOIS ET CHARBON
O. Reiny & Hevmy Bloc Russell
TOITURE
Dovcrass et Ha g 34 Wellington,
BUANDERIF
L. Bérancex, 100 Rideau,
I'HES
Stkovn et Bros 47 Ridean
EPICERIES
J. Cassry, 14 et U6 Dalhousie,
CHAUSSURES
R. Masso 02

Sparks,

MEUI

Hagris et Camenkirn,  Connor et Queen,
PEINTURES

J. F. Benavcas, 159 Bank

W. Hows, Ridean

Pusisert
HORLOGERS

rue Da housie,

98 Rideau.

30 Rideau.

I'vumpiay, 113 Rideau,

CHARROYAGE

Rideau.

MACIE

Brraxcer et Cis Ridean et Nicholas,
ASSURANCE,

A. C. Lamosg, 121 Rideau
CHAPELLERIE,

R. J. Deviiy, Sparks
PHOTOGRAPHIE.

SrUnIo, 17 Sparks

8. Janrvis, 141 Sparks.
QUINCAILLERIE

K. G. Lavekours,

69 et 75

William

e
s of the plow.
by Sl Ft

n §
Avn. Now Vogiee




