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DEBATS DES COMMUNES.

23 Juin

M. POPE: Non, nous ne le faisons pas, Il faut qu'il y
ait quelque choee de bien particulior pour que nous le fas-
sions, car c'est un chemin bien difficile & faire. La compa-
gnie en a construit vingt milles, qui no serviront a rien si
on ne coostruit pas lo resto; pour le public le parcours le
moins long est le meilleur, et ce parcours va coiiter pour la
construction autant que le plus long.

M. MITCHELL : Jo crois que le principo ost mauvais.
On citera plus tard la choee comme piécédent, et il sera
difficilo au gouvernement de ropousser los demandes de
mémo nature. Je regarde co crédit d’un wil sougonnenx,

A la Qompagnis du chemin de fer du lac Témiscamiague, pour quatre
(4) courtes sections de chemin d'environ denx (3) milles de longueur en
totalité, pour dviter les rapides de 'Ottawa connus sous les noms de
% La Mi-Charge ”’, * La Cave ",  Lea Erables”, et % La Montagne ",
et pour la construction de quais et débareadéres d ces rapides, afic de
relier le chemin de ter du Pacifique Unnadien, A Mattaws, avec le lac Té-
Iniscamingue, au moyen de vapeurs, voies feriées et autres travaux (au
lien d'une j.artie de deux milles de longueur, sur Jes huit (8) milles de
chemin de fer subventiont6 aux termes de 1'acte 48-49 Viet., chap. 59, en
vertu duquel environ gix milles de chemir de fer ont déji 6t8 construits
& partir du pied méme du Long-Sault jusqu’su pied du lac Témiscaminge,
et &u lien aussi de 1a subvention accordee par V'acte 48 Vict., chap. 10),
une subvention de $12,4¢0,

Sir RICHARD CARTWRIGHT ; Vu les fortes objections
qu’'avait le ministre 4 méler les chemins de for avee les
nappes d'eau, ceci parait quelque peu étrange.

M. POPE: Ce orédit n'implique ancune dépense d'argent.
L'argent a été fépensé en vertu du crédit, mais nous n’avons
pu le payer parce qu'il n’était pas assez clairement déclaré
commeont il dovait éire payé,

8ir RICHARD CARTWRIGHAT ; Est.co simplement pour
la commodité du commerco de bois dans cotte région ?

M. POPE: 1l y a unec fort bello colouic en haut do la
rividre Ottawa, ,

M. BRYSON : I1 me sera peut-dtre permis de donner des
explications au sujet de ces nappes d’eau. En 1885, j'ai eu
I'honneur de présenter une députation composéo du prési-
dent de la Compagnie de Colonisation du Témiscaminguo et
de ses directeurs au ministro des chemins de for. Nous
-avons ingisté auprds de lui sur la nécessité de faire servir
ces nappes d'eau cn subventionnant des parties do la ligne,
ot dans Ia session de 1885 le gouvernoment a subventionné
ung partio da chemin qui sllait du pied du Jac Témirca-
minguo jusqu'a lu t8te du luc des Sept-Licues, dirtance
d’environ six milics. La subveotion allait jaequ'a $25,000.
Depuis lors, les différentes nappes d'eau ont été utilisées et
l'on & jugé absolument néceseaire de constiuiro une courte
ligne de chemin de fer lo long des différents endroits des
rapides, par exemple aux rapides La Montagne, Les Erables,
La Mi-Charge, La Cave, les rapides d'eau sont utilisés, et il
Y & en tout un parcours de deux milles de chemin de fer. Je
dois dire qu'il est fort bien do la part du gouvernement de
venir aujourd’hui donuer une subvention additionnelie,

Sir JOHN A. MACDONALD: Adopté.

Sir RICHARD CARTWRIGHT: Je penso qu'il n'est
que raiscnnable Gue zous ayona les renseignements, Co que
dit 'honorable député est tras intéressant. Mais c’est encore
une gubvention d’un caractére sgécial. 1l n’y aura absolu
lament jamais de fin aux demandes qui pourrowt dtre faitos.

M. MITCHELL: L’objot est do lier entro olles plusicurs
nappes d’e2a afia do psrmottre aux marchands de bois de
transpertor leurs produits.  Je crois que I'objet est bon, et
je ne m'oppose pas au crédit,

A 1a Compagnis du chemin de for de Oarillon et Grenville, pour dix
milles de 8a vole & partir de Saint-Eustachs jusqu’an Rault au Récollet,

uge gabvention n'excédant pas $3,200 par mille et ne dépassant pas en
tout $38,400. - '

é%ir RICHARD CARTWRIGHT: Veuillez oxpliquer ce
crédit.
Sir RioHARD CARTWRIGHT

M. POPE: C'est pour le chemin de fer de Carillon et
Gronville; la longuour dn chemin est de douzo milles. 1l
va unir deux bouts de voie forréa,

A 1a Compagunie de I’embranchament de chomin de for de Minudie,
pour ciu? milles et demi do sa voie, & partir de 8a jonction avee le che-
min de fer de Joggins, pids du pmnt du chemia de fer de la rividre
Hébert, allant jusqu’au village de Minudie, une subveation n’excédant
pas $3,200 par mille et ne dopassant pas en tout $17,600.

Sir RICHARD CARTWRIGHT: Co chemin est-il cons-
truit ? Est-il construit par une compagnio ou par un parti-
culier, ‘

M. POPE : Rien n'a été fait jusqu'a présent.

Sir RICHARD CARTWRIGHT : Qui est responsablo de
la constraction de ce chemin ?

M. POPE : Uno chartoa été octroyée par le gouverne-
mott provincial de la Nouvolle-Ecosse et la compagnie
s'attend & rocevoir do co gouvernement une sabvention pour
la construction dos cinq milles,

M. MITCHELL : Je désire appeler I’attention sur une
chose qui m’a frappé hier soir i propas da ciédit de $70,000
destiné aux quais de la Nouvelle-Ecosse, L'explication
donnéo était quo 'ingénieur des travaux pablios avait regu
instruction de faire vne différence ontre fes travaux d’nne
nature purement locualo et ceux quiont pour objet I'intérdt
général de la Confédération. Jo ne m’oppose pas & e projet,
ni n’en dis mon sentiment ; mais je veux faire remarquer
ol il va nous conduire. Le principe établi par le crédit
voté hicr soir, que les provinces vont se faire rembourser
par le Dominion des sommes dépensées pour des travaux
publics déclarés étre pour I'intérét générai de la Confédéra-
tion, va sans doute s'appliquer aux chemins de fer, ot dans
ce cas, il n’y aura pas do fin & nos obligations. Je no donne

)88 MON Opinivh sur la justice ou I'mjustice de la chose.
ais j'appelle I'attention rur ce fait, qu'il est impossible de
£avoir ol cela va nous conduire, Les différentes provinces
vont faire des demandes. Oantaric a ¢4j4 demandé vingt
millions, et le principe sur lequel cette demande repose a
été reconnu par le vote d’hicr soir. Je crains que cette
politique nous caugo de gravos complications pour I'avenir,
Au chemin de fer de jonction Montréalet Ohamplain, $3,200 par mille,
et n'exctdant pas $64,000,

Sir RICHARD CARTWRIGHT: Oa ne donne aucun
détail.

M. POPE: C'est lo prolongsment du chomin constiuit
par le Grand-Trone. Jo croie gu'il va de la station de Brous-
seau jusqu'a Dundee. On propose de faire cette comstruo-
tion pour prendre lo trafic du nord do New-York et I'amener
4 Montréal et dans les provinces maritimes,

Sir RICHARD CARTWRIGGT: Combien vaton en
coostirnire do milles pour $64,000 ?

M. POPE : 1! va 8tre comzlété en ontier, soit 23 milles.

£ir RICHARD CARTWRIGHT : Quelles sont les condi-
tions attachées & cette subvention ?

M. POPE: Que I’'on construise 23 milles da chemin,

M. MITCHELL : Ccst une fiche de consolation donnée

au Grand-Trone, qui a été durement traité récomment, le
chemin do fer du Pacifique Canadien syant tout eu,

A la Compagnie du chemin de fer de Cornwallis Valley, pour treize
milles de sa voie & partir de Kentville en allant j usqu’d Kingaport, uae
;nb%%x(l)lion n'excédant pas $3,300 par mille et ne dépassant pas en tout

41,600,

Sir?R[CHARD CARTWRIGHT : Estce un chemin de
facto ?

Sir CHARLES TUPPER : C'est un ombranchement da
chemin de Windsor et Annapolis «llant & un port d'expédi-
tion sur le Bassin de Minas, Kingsport.

Sir RICIIARD CARTWRIGHT : C'est la propriété de
cette compagnie, :



