LE NEGOCIANT CANADIEN

port ol ils devront faire le cabotage.

Dans le but de faciliter la construction
des navires, il est ordennd que tout vais-
seau ecn construction pourra &tre enre-
gistré sous un nom  temporaire et
devenir une garantic pour toute avance
d’argent et de matériaux au constructeur,
L’hypothérjue ainsi eréée sera priviléuice.
Bien qu'elle ne confére pas le droit de
propriété au eréancier, clle lui permet de
vendre Je navire au nom du propriétaire
pour s¢ rembourser de ses avances. Ses
droits ne seront pas affectés par la faillite
du débiteur.

Dés qu'un vaisseau est construit, il
devra &étre mesuré par un officier nommé
A cet effet.  Celui-ei Jonnera un certifient
ctentrera tous les détails dans ses regis-
tres. bLe gouverneur cn conscil fixera les
honoraires qui scront payés pour l'enre-
gistrement ¢t le mesurage des vaisseaux

Telle est, en résumé, la loi soumise par
I'llon. M. Mitchell et adoptée par la
Chambre des Conununes.

Une autre mesure introduite par le mé-
me ministre a donné lien & une longue
discussion et a rencoutré heaucoup d'op
position, surtout de la part des représen-
tants des provinces maritimes. C’est celle

qui a rapport au pilotage.
Il est peu de questions qui offraicat des

difficultés plus graves et plus nombreuses.
Il faudrait remouter & plus de trente ans
pour en faire un historique un peu’com-
plet. Avant 1819, les pilotes occupaieut &
Qudbee une trds mauvaise position. La
concurrence acharnde qu'ils se faisaient
les uns aux autres les avaient ruinés i
demi ct les armateurs profitaient de leurs
divisious pour les exploiter. 1in 1849, M.
Cauchon, qui était entré depuis peu en
Parlement, fit adopter un bill qui eréait
la Corporation actuclic ct qui mettait cn-
tre les mains des pilotes la direction de
leurs propres affaires. In 1854, unamen-
dement fut adopté qui permettait aux
pilotes de partager également cntre cux
tous les profits de la saison de vavigation.
Dis lors la concurrence tomba et chacun
étant assuré d'avoir ni plus vi moins que
los autres, cessa de travailler 2 supplanter
ses confréres. La Corporation accumula
des ressources, concentra toute 'énerpie
de la clause des pilotes dans ses maios et
acquit unc influence que les marchands et
les armateurs cutreprirent de ruiner ou
d'affaiblir, La chambre de commerce de
Québee prit la chose en main et d’année
co aonée M. Iry fit retentir les mémes
plaintes, fit valoir les mémes griefs et de-
manda les émes remédes, c’estd-dire,
I'abolition dv systéme de division égale
des prefits et e retour A la liberté du pilo-
tage.

La Chambre de Commeree de la Puis-
sance appuya ces réelamations et aux deux
dernitres sessions, adopta des résolutions
éuergiques en fuveur de la modificution
du systime existant,

Enfin le ministre de la Marine résolut
d'y faire droit autant que possible. Placé
entre le commercee eb les pilotes qui avaient
en chambre et au dehors des awis égale-
ment puissants appuyés d'arguments soli-
des, il ne savait trop de quel c6té se tour-
ner. Aprés des négociations qui ont duré
deux mois, on s'arrdts A un compromis
qui fut aceepté par les marchands faute
de mieux et par les pilotes crainte de pis.

La scconde lecture de ce bill a donné
licu & unc chaude discussion & laquelle
prirent part MM. Young, Ilolton, Mit-
chell, Langlois, MacKay, Doul, Fortin,
Yournicr, Fiset, ete., ete. Blle a été adop-
tée sans division ainsi que la troisidme
lecture qui cut licu samedi.

Les principales clauses sout cclles qui
maintiennent la corporation des pilotes ct
ses pouvoirs, 16zl partage des profits et le
tarif de 1804 pour trois ans, ainsique
celle qui abolit le pilotage compulsoire. 1]
n'y a pas de doute que cebte mesure sera
adoptée par le Sénat ¢t qu'elle sera bicn-
tGt devenue loi.

M. Carter, député de Brome, province
de Québee, o introduit uu bill pour auto
riser lincorporation des chambres “de
Commerce dans I'étendue de la Puissance
sans un recours au Parlement. Il déclare
tout simplement que les personnes qui dé-
sireot s¢ constituer en Chambre de Com-
meree, au nombre de pas moins de 25, de-
vront cu faire la déclaration par Eerit,
Iattester de leur siguature, faire recon-
paitre ce certifieat par um notaire, ainsi
que Jeur sceau et leur nom de corporation.
Il sera trausmis au Seerétaire d'Xtat qui
en ticudra registre.

Les personnes ainsi formdes cn corpo-
rations aurout tous les pouvoirs et les pri-
viléges qui se trouvent détaillés dans les
chartes particulicres des chambres de
commeree cxistantes dont les clauses sont
copides mot pour mot.

Comme vous voyez, la procédure est
fort peu compliquée. Il est douteux seu-
lement que le bill puisse devenir loi durant
cette session, car 1'heure est si avancée et
il reste cncore tant de mosures ministé-
riclles & passer que les quelques jours qui
restent ne seront point de trop.

L'Ilon. Ministre de la Marine et des
Pécheries vient de faire adopter une me-
sure qui, espérons-le, atteindra en partie
du moios Je but que sc¢ propose son auteur.
It s'agit de réprimer Pembauchage et la dé-
sertion des matelots dans les ports de mer

de la Puissance. -Le systéme d’embaucha-
ge il.pris A Québee surtout des propor-
tions effrayantes. Les Crimps no reculent
devant aucun erime et durant la derniére
saison de navigation plusicurs meurtres
ont été commis par eux. :

C’est cn vain que l'on u essayé de pal-
lier sous prétexte de néeessité les horreurs
qui ont ¢té commises. Ces sciues sout
une disgrice pour une ville et pour un
pays tout cutier, Chacun est intéressé dlo
faire disparaitre et les moycns Jes plus
énergiques nc doivent pas faire reculer
devant I'accomplissement d'un devoir,

11 y 2 maintenant devant la chambre un
projet-de loi qui intéresse hautement lo
commerce du Canida cn général et celui
du port de Montréal en particulier. Il
s'agit ni plus vi moius que de la création
d'une ligne régulidre de steamers entre lo
Canada ct les Indes Oceidentales, spéeia-
lement les Iles de Cuba et de Porto Rico.

Il gest formdé une compagnic qui de-
mande un acte d'incorporation et le droit
de posséder des vaisseaux ct de les faire
naviguer cutre les ports eanadiens et ceux.
des Autilles. Elle s'appelle ¢ La compa-
guic des steamers de la malle Boyale des-
Indes Occidentales,”  Les directeurs pro-
visoires sout I'Hon. John Youug, 1'Hon.
James Ferrier,MM. David Torrance; Tho-
mas Cramp ct Robert Esdaile,de Montréal,
M.J. G. Ross, de Québec et M. James
Dowville de St. Jean, N. B.  Le capital
est-fixé $1,000,000, divisé en mille actions
de $1000 avee pouvoir de le porter 3 §2,-
000,000. Le siége principal d’affaires sera
3 Moutréal.

L'Hon. John Young a introduit un bill
incorporant ¢ la Compagnie d'Assurance
royale de Canada.” Les pétitionnaires
nommés dans l'acte sont 'honorable John
Young, Louis Alphonse Boyer, Thomas
Caverhill, Benjamin Lymap, Jacques Ié-
lix Sincennes, Andrew Robertson, James
Crathern, William Workman, Joseph Ro-
zawre Thibeaudeau, John Duncan, Ed-
ward R Greene, John Adams Perkins,Al-
fred Perry, Joscph Barsalou, Edward
Goff Penny, Jonathan Hogdson, R. Jos.
Reckie, John Grant, Henry Bulmer, Wil-
lism McNaugton, James Benny, Henry
Lyman, James Donnelly,Samuel H. May,
James Corristive, Jumes Popham, Wil-
liam Rodden, Walter MacFarlane, Wil-
liam O'Brien, Andrew Wilson, Henry
Mulholland, Alexander Buntin, et Ths,
Tiffin, écuicrs, tous de la cité et du dis-
trict de Montréal.

Le capital est fixé & $5,000,000.00 di-
visée en 50,000 parts de $100.00.

Le burcau principal d'affaires sera &
Montréal, mais ln compagnic pourra éta-



