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COMMUNES

il n’y a pas de colons a l’heure presente.
Clest 1 le programme que je mettrais 3
exécution. Tout en voyant d’un bon ceil la
construction de la voie ferrée de la baie
d’Hudson, je dois demander que lon re-
mette cette entreprise jusqu’a ce que. la
situation financiére soit meilleure qu’au-
jourd’hui. Lorsque ce moment viendra, le
Gouvernement devra continuer les travaux
et les mener & bonne fin, et il devra aussi
checher & relier Port-Nelson a Liverpool
au moyen de vaisseaux spéciaux qu’il fau-
dra construire pour ce service. Cela
étant, je m'oppose résolument au projet de
résolution et j’espére que I’honorable dé-
puté le retirera; s’il ne le faisait pas, j'ai
confiance que la Chambre le rejetterait.

M. EULER: Monsieuf I’Orateur, je ne
me propose pas de discuter bien longuement
le projet de résolution, -car je ne puis me
prétendre trés au falt de la question a
1’ itude. Que les députés de I’Ouest tiennent

4 la construction de ce chemin de fer, je le
concois sans peine; mais, ou je me trompe
fort, ou la réalisation du projet profiterait
beaucoup plus aux provinces de 1’Ouest
qu’au pays en général.

Je dois dire tout d’abord que le ministre
des Chemins de fer (M. Reid) aurait
répondu au désir de la grande majorité de
nos compatriotes en déclarant & la Cham-
bre que le Gouvernement a irrévocable-
ment décidé de ne jamais pousser plus loin
la construction de cette ligne de chemin
de fer qui nous a déjd cofité une vingtaine
de millions et n’a presque rien rapporté. Le
port dont on a entrepris I’établissement 3
Port-Nelson est, & ce qu’on nous dit, d’acces
impossible en tout temps. On y a déja,
parait-il, dépensé six ou sept millions de
dollars; c’est autant d’argent jeté & leau.

Le représentant de Nelson (M. Campbell)

s'est fait un appui du rapport rédigé par
le Sénat I’année derniére. Ce rapport, on
me P’a adressé il y a quelques mois, et apres
Pavoir lu avec le plus vif intérét, je me
suis demandé comment il se fait que le
zomité du Sénat se soit prononcé en faveur
de la construction du chemin de fer de la
baie d’Hudson.

Cette entreprlse ne peut avoir que deux
objets principaux; le député de Nelson les
a signalés l'un et lautre. Le premier de
ces objets, c’est la mise en valeur du terri-
toire contigu a la baie d’Hudson, ce qui
ameénerait la mise en exploitation des mines,
ete. Comme le ministre des Chemins de fer
jo considére que g’il n’existe pas d’autre
raison d’établir ce chemin de fer, on pour-
rait faire un plus utile usage de I'argent

[L’hon. M. Reid.]
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en le consacrant 3 I’établissement de
moyens de transport i lintention de celles
des populations de I’Quest qui en ont un
rlus pressant besoin. Le second objet, c’est
de fournir le moyen de transporter le grain
de I’Ouest de 'autre c6té de l’océan. Pour
effectuer ce transport sans y perdre trop
d’argent, il faudrait qu’on pit le poursuivre
pendant une assez grande partie de Iannée.
Au dire de mon honorable ami de Nelson,
le détroit de la baie d’Hudson est naviga-
ble pendant quatre et, peut-étre, parfois
inq mois de ’année. Je n’ai pas eu le temps
de lire toutes les citations contenues dans
le rapport du comité du Sénat et portant
sur ce point; mais a la page 11 de ce
rapport, je reléve sous le titre: “Autorités
et opinions”

Quant & la sQreté que la navigation offre cha-
que année en été, le capitaine Anderson dit que
c'est 12 matiére d’opinion individuelle. Les sai-
sens varient & l’extréme; il v en a de trés fa-
vorables, il ¥ en a aussi de mauvaises. On peut
compter que la baie d’Hudson est navigable du
15 juillet au 15 octobre et peut-étre une semaine

d: plus au commencement ou a la fin, selon la
saison.

Ce qui donne tout au plus trois mois. Je
lis plus loin:

Au dire de M. Harling, pendant les trois mois
@'été, un navire ordinaire se trouve dans une
s€curité relative sur les eaux de la baie et du
détroit d’Hudson.

Herbert B. Saunders est d’avis qu’en temps
ovdinaire la saison devrait commencer le 1ler
aolt, et que les navires ne courent aucun ris-
que en restant & Port-Nelson jusqu'au 27 octo-
bre, ce qui, en pratique, donne une saison de
trois mois.

Et ainsi de suite. Vient enfin une opinion
qui me parait avoir un poids considérable;
c’est celle de M. O’Hara, sous-ministre du
Commerce:

En matiére de navigation dans la baie d’Hud-
son, l'expérience varie beaucoup. Un patron
fait un bon voyage et n’a que peu de difficultés 2
signaler; il se prend naturellement d’enthousias-
me pour cette voie-14. Un autre fait un mau-
rais voyage et prend une attitude tout a fait
contraire. Certains bAtiments sont revenus de
la-bas sans avarie, bien que les glaces et le
gros temps les eussent parfois mis en assez
Dérilleuse situation.

Plus loin, il ajoute:

Cependant, tous les rapports semblent indi-
quer que c’est & une extréme prudence gue l'on
doit uniquement d’avoir accompli le vovage
sans accident. Dans les rapports des navigateurs
de la baie d'Hudson il est souvent question
d’obstacles tels que les wvariations du compas,
les changements de courants, les glaces, les
brouillards, les tempétes, et les gros coups de
mer. La situation n’est peut-étre pas aussi mau-
vaise qu’elle en a T'air, et il se peut que les
navigateurs conside@rent toutes ces choses comme
faisant partie de leur vie de chaque jour. Cela
suffit toutefois & emmuécher de voir cette voie
navigable sous un jour favorable, méme en
faisant plus que la part des conditions ordi-
naires de la navigation. »




