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Les progrés de la construction navale

’AMERICA, qui entrera en service au mois
d’aofit prochain, et le “Kaiserin Augusta-
Victoria”, dont le lancement aura lieu

I dans les derniéres semaines de 1905, pré-

senteront une innovation curieuse : plusieurs
ascenseurs permettront aux passagers et au per-
sonnel de se transporter rapidement entre les
sept ponts que comptera chaque navire.

L’innovation devenait indispensable. Le nom-
bre des ponts s’est augmenté d’année en année
dans les grands transatlantiques. Il y a dix ans,
un vapeur a trois étages passait déja pour une
vlile flottante, et les passagers commengaient a
se plaindre de la fatigue que leur causaient a
montée et la descente des escaliers.

En outre, par les gros temps, les passagers
surpris par un fort coup de tangage ou de roulis
entre deux paliers étaient plus exposés aux chu-
tes. Ce danger sera supprimé par 'usage des
ascenseurs.

Mais les deux nouveaux steamers de la com-
pagnie hambourgeoise-américaine présenteront
d’autres innovations. Les constructeurs ont eu
* le souci d’offrir aux passagers le plus de confort
possible. Ainsi, ils ont établi autour du navire
deux “promenades” superposées, 'une en pleine
air, autre en galerie couverte, qui constitueront
deux pistes magnifiques ol coureurs

re. Et c’est pour nous Poccasion de constater
que ce record de la vitesse est de moins en moins
enviable pour un transatlantique. Ce qu'un pas-
sager demande aux grandes compagnies de
transport maritime, c’est le confort et surtout
la sécurité.

Mais que dire des proportions de ces deux
nouveaux géants de la mer, surtout si Pon donne
aux chiffres que nous venons de citer une forme
plus parlante ! Imaginez le “Kaiserin Augusta-
Victoria” planté sur sa .poupe, droit comme un
mat, au milieu du quartier commercant de New-
York, oli les maisons géantes me se comptent
plus. Il écraserait de sa masse les plus hauts de
ces “skyscrapers” !

Transportez-le au pied de la Tour Eiffel : la
pointe de sa proue dépasserait, et de beaucoup,
la deuxiéme plateforme !

Et, qui sait ? 11 arrivera peut-étre un jour oil
les compagnies de navigation, plutét que de ven-
dre au prix de la vieille ferraille leurs grands
transatlantiques hors d’usage, les transforme-
ront en tours ou en observatoires!

Au point de vue esthétique, I'in-
novation ne serait pas trés heu-
reuse : voyez-vous un paquebot de
deux cent cinquante métres de

et promeneurs pourront se livrer 2
leurs sports favoris.

Chacune de ces pistes offrira un
circuit de plus de cing cents verges,
sur une largeur de six a sept verges.
Si I'on songe que le mal de mer est
surtout causé par 'inaction, on com-
pPrendra que cette deuxiéme innova-
tion présente un intérét réel.

Les constructeurs ont réservé une
partie du troisiéme pont a ’établis-
sement de deux gymnases, 'un pour
les hommes, Pautre pour les femmes.
Les cabines sont plus spacieuses que
dans les steamers actuels. Deux gran-

I’ AMERICA sera une véritable
ile flottante.

des salles de bains, avec bains tures
et piscines, seront i la disposition
des voyageurs. S _

Et chacun des deux vapeurs abri-
tera méme dans ses flancs une salle de théatre,
avec une scéne machinée comme celles des
grands théitres “terrestres”.

Pour obtenir ces divers résultats, il a fallu
donner aux deux navires des proportions colos-
sales. .

Voici quelques chiffres que nous communiqu
la Compagnie hambourgeoise-américaine : Va-
peur “America” : Longueur totale, 234 métres
(1) ; largeur, 25 métres ; profondeur, 18 métres;
déplacement, environ 35,000 tonnes ; capacité
de chargement, 15,000 tonnes.

Vapeur “Kaiserin Aulgusta-Vi(itoria” : Lon-
gueur, 236 métres ; largeur, 25 metres 50 ; pro-
fondeur, 18 métres ; déplacement, environ 40,00?
tonnes ; capacité de chargement, 16,000 tonne?.

Chaque paquebot sera aménagé pour recevoir
environ 3,300 passagers, dont 600 de lere cla,szse,
300 de 2 classe, 250 de 3e classe, et 2,139 d’en-
trepont. :

Si Pon ajoute & ces chiffres celui du person-
nel on admettra que la population de ces navi-
res leur donnera droit & ce titre de “ville flot-
tante” dont mos péres abusérent a.imab\lement,
alors que leurs paquebots transportaient a grand
peine trois ou quatre cents passagers. '

Remarquons que I’ “America” et le “Kgi‘serm’.’
ne se préparent pas a disputer aux navires qul
le détienment le record de la vitesse : ils fileront
tout doucettement leurs dix-sept noeuds & heu-

sept ponts.

(1) Le métre vaut environ 39 1-4 pouces.

Des ascenseurs permet-
tent aux passagers de se @
transporter entre les place publique ?

haut planté droit sur sa
poupe au centre . dune

Mais cela ne manque-
rait pas d’originalité ; et tant de
nos contemporains préférent au
beau ’étrange et le bizarre !

forme de la

e hauteur,
Les méfaits d'une houillére

L’auberge la plus curieuse d’Angleterre est
peut-8tre la Glynne Arms, située & lentrée du
petit village de Himley, dans la lack Country
(Pays Noir). Elle forme avec le sol un angle
trés pronomeé. On ignore depuis combien de
temps elle a perdu son assiette ; les plus vieux
habitants de la région affirment Pavoir toujours
connue dans son état actuel.

I1 est probable que le phénoméne s’est produit
lentement, par suite d’imperceptibles tasse-
ments de terrain. La “crooked house (la boi-
teuse), est siutée au-dessus d’une mine de char-
bon qu'on exploite depuis plus d’un siécle. (Pest
une construction en briques rouges, sans style,
et qui mérite d’attirer Pattention du touriste,
surtout par son agencement intérieur.

La facade a perdu ses ouvertures, contre les-
quelles on a construit deux hauts contreforts en
briques. On pénétre done par une porte de coté,
qui donne acecés sur un large couloir ot les visi-
teurs doivent marcher comme les matelots, les
jambes écartées et le corps rejeté de coté.

Le “bar-room”, ot on consomme Pexcellente
biére de Mme Glaze, la maitresse de céans, vous
fora perdre foi dans les lois de la gravitation.

La proue du nayire dépas-
serait la deuxiéme plate-

ui a environ mille] pieds

Par exemple, vous verrez prés d'une fenétre une
table qui semble fortement penchée vers le sol.
Posez une bille sur extrémité la plus basse de
cetve table, et vous la verrez remonter rapide-
ment vers ’autre bout, et tomber & terre !
Dans une piéce voisine, linclination d’une
autre table vous semblera évidente, et cependant
la bille que vous y placerez restera immobile.
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Les nouveaux kiosques de Berlin

Les Berlinois se plaignaient, & juste titre, que
leur ville manquit d’horloges publiques (et ¢’est
Poccasion de rappeler qu’a ce point de vue Paris
est la capitale la mieux partagée). Aprés avoir
réclamé 4 tous les échos municipaux “Pheure
gratuite et exacte”, ils viennent enfin d’obtenir
satisfaetion.

La municipalité berlinoise a fait installer aux
principaux carrefours de la grande ville 53 kios-
ques, baptisés du nom quelque peu prétentieux
de “Tours d’Urania”. Mais les édi-
cules ne sont pas samns élégance, et le
nom, n’est-ce pas ¢ importe peu i la
chose.

Ces “tours” portent a leur sommet
une horloge & double cadran.

Leur mécanisme est relié, par un
fil élégraphique spécial, & ’Observa-
toire, ce qui assure lexactitude de
Pheure indiquée, & une fraction de
seconde prés, sur les cadrans de ces
53 horloges. Toutefois, la compa-
gnie concessionnaire a fait valoir
que les perturbations atmosphériques
avaient une influence sensible sur la
marche des systémes d’horlogerie les
plus perfectionnés. En conséquence
la municipalité, qui exigeait toat
d’abord une uniformité parfaite dans
le temps marqué par les 53 horloges,
admet maintenant une différence qui
ne doit pas excéder 30 secondes. Cet-
te innovation n’aura cofité a Berlin
qu'une somme de $20,000. " Et ce
n’est pas payer trop cher la gloire de
posséder désormais tant de “Tours
d’Uranie”, tandis que Paris ne comp-
te qu'une seule “Tour de ’horloge” !
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Tour Kiffel,
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Une avenue de trente milles.
La ville sainte de Nikko. Arbres géants.

La ville sainte de Nikko est chére & tous les
Japonais.

A elle seule, la route qui conduit i Nikko vaut
le voyage. (Pest une avenue longue de prés de
trente milles, bordée de chaque coté de
pins gigantesques qui ont poussé droit comme
des colonnes. Ce chemin magnifique est une des
beautés du Japon.

Les temples eux-mémes sont entourés de pins
en si grand nombre qu'on se croirait au centre
d’une forét. V oici ce que 'on raconte sur Pori-
gine de ces arbres.

Quand le grand Teyasu voulut construire i
Nikko un temple digne de sa gloire, il demanda
aux daimios (ou princes héréditaires) de le se-
conder. Les uns envoyérent de Pargent, d’au-
tres des lanternes précieuses. .

Un daimio fit dire qu’il était trop pauvre pour
envoyer de I'argent ou “des objets de prix, mais
qu'il offrait de planter quelques arbres. Il ex-
pédia bientot ses serviteurs qui plantérent des
“milliers et des milliers de jeunes pins, partout
ol ils trouvaient assez de terre pour leurs ra-
cines.



