
LE PRIX COURANT

ii'ligne de chemin de fer àt leur dis-
jîii< iioîî, ni aucun steamnie pour traver-

l*o<éanl. Aurjour-d'huîi, ]*uniivers îuoqs-
i.:5,;iOmilles <le chIemins (le fer et

lîîaOest sillonné (le vaisseaux à voiles
au'capracité britle de 6 milliorns (le ton-

I<'s t de navires jaugeant ensemb>le I S
wîillimunq de tonnes.

\ii cormmencenment dit siècle dernier,
<mironage des vaisseaux à voiles était

nîv<'seiité par 4 millions; les bateauix
apIeuir n'existaient pas encore, puas
4,w que les chemrinrs de fer. Ver-s le

rii'i du siècle, les tonrnages de3 vol-
a uis était inférieur' à Il millions de ion-

'<'5 et la longueur <les voies ferrées n'é.
la<it que de 24,u,141I milles. Vers l'année

b\î etonnage des voiliers océanqiîies
;rriiait 14 millions et demi de tonnres,
u-,'iii dles steaniers, environ 6; nullious et,
su it terre, il y avait 225,0w) miilles de
<-lîmins de fer.

A pairtir de cette épuoquxe, les bateaux à
i-iir ont lpris si r-ai demnut l pldacé
cý vo iliers qu'en 19C~5 ceux-ci ne irée.

s niraient plus qu'un tonnage de 6 mil
lItus de tonnes, tandis que celuii des
swairers s'élevâit à 18 millions et demni

v. ue la longueur des voies ferrées était
i)iiéet à 54<0,0<10 milles dont 217,0>i0 muil-

lis, soit les dcxix cinquièmes, aux Etats
luis.

l.v développement des chemins de fer,
jrs<ur'à prrésent, s'est effectué surtout

'r la zône tenmpérée, particuièr-emenît
il 1Eiuro<ue, aux Etats-Unis, au Mexique
ir aui Canada, bien que le Japon et les

'<y ýs tropicaux de l'Inde soient assez
1,ii i ourvus de mroyens de transp<ort
il 1<rie. La grande ligne trans-sibérien.

11-stla seule voie ferrée traruscontine>-
til1 qui relie l'Eur-ope à l'extrême
Ou uit tandis que les chemins de fer

'tîrrieconsistent îuriîciîialementeni
liiv ligne contournant les côtes sud et

-iu une demi-douzaine de lignes cour-
il,osservi 1l1-ntérieir' Les colonies

lý;i i i iquies du s:id de l'Afrique sont
ie i-nPournvues (le voies ferrées, et

<lu1 Cap anr Caire actuiellenient
'i -ruurutiiîfait des progrès r'éels, à

I li Caire, son ter-minus nord et dle
To'îwn>, son ter-rinuis sud; plus de

d.uéîe cette ligne est achevée et
t c.L'Arnér'ique (ilu Sifd mianque(

i 1' diii grand systènî'' de' voie,-,

* - s e s n v is ( lu c o r n r x î < ii î a t ili
iuillîés pruincipaulteent à l'et ii

Ilo rui (le l'Ai'gcrutirre, arr Chili

l.nluts-tLis tiennent la tête (les
stant Pour~ la' longueur que pour
uit déveloiîîremellt de léirr réseau

* sferrîées. Sur, la longueur totale
* ~iuuurîsde fer de l'univers s'éle-

'i 534,111A milles cri 19-04, 261,074
Isont aux Etats-Unis, 35,323 milleF

s ie d'Etirop)e, 32,967 en Allemagne
(111'r France, 26,950 dans l'Inde,.? 24,-
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Intéréts alloués sur dépôts d'épargnes

La BanqueNationale
AVIS

Mardi, le 1er mai prochain, et après,
cette banque paiera à ses actionnaires un
dividende de trois pour cent sur son
capital pout le semestre finissant le

30avril prochain.
Le livre de transport d'actions sera

fermé du 16 au 30 avril prochain inclu-
sivement.

L'assemblée annuelle des actionnaires
aura lieu au bureau de la banque, Basse-
Ville, mercredi, le 16l mai prochain, à
3 heures p. m.

Les procurations pour voter devront,
popr être valides, être déposées à la
banque cinq jours francs avant celui de
l'assembllée, c'est à-dire, avant 3 heures
p. m., jeudi, le 10 miai prochain.

Par ordre du Bureau de Direction.

P. LA FRANCE,
Gérant.

Québec, le 20 nmars 1906.

GEO. GONTHIER
EXPERT COMPTABLE ET AUDITEUR

il ef17 Cote de la Place d'Aimes, - MONTREAL.

120 en Aut riche-Hongrie, 22.t;:t4 danîîs le
Itoyaunie-11inl, 19.611 a 'nd
itn Afrique, 14.1 1ZI ei Aurîalie, I ~,
dans l'Argenîtine, 1,356 aut Mexique, 9,
961 en Italie, 9,368 aut Brésil. 76-97 en
Suède, 7,322 en Sibér'ie, Mandclhoaî'icet
(lit>s d a tret sss ns asiatiques de
'a Ruîssie, 4,495 amilles au .Japon et 1,1 7!
milles eix Chine.

Ce n'est qu'en 1835 que le réseau des
lignes (le eenius de fer en opérationr
aux Etats-Uînis atteignit pour la pri'niè-
rg- fois une longuii(r de 1600W miilles: et)
I S50<, cette longueur était de 9,0<21 il.
Ils; eu I ,6l<, de 30,626 milles: en 18615.
<le 35,1185 milles. Dans Ila décade cnmii
pii ise de 18ji5 à 1875, cette longueur s'est
plus que doublée, la longueur totale pour'
1 année 1,875 étant (le 74,0994 nilles; lat
longaeur totale du réseau était de 128.-
:120 milles en 1885, 181,116 milles eri
1,11;5, 194,262 milles eu 1900 et 217,32-S
milles en 1905. Le coût total du réseau
est estimé par le "Pooi-'s Manual" à la
somnmne énorme de Il12-3 billions de dol-
lars poroxi 1941,5, le to>tal pour le réseau
du mnonde eutici- s'élevanit à 37 billionîs
de dollars.

Le tonnage brut total des steamiers et
(les voiliers de l'univers, eîi n'y conuipre
nant que les navires jaugeant plus (le
1-0. tonnes, est estinmé piai- le -Lloyd's
1R'egister" à environ 6 nmillions de tonnes
pour les steamiers. Sur ce total de Z?4 1-2
milllionrs de totinies, le Royaunme-Unii et
ses colonies ont à leur actif Il millions
de tonnes, soit presquc la moitié, les
Etats-Unis 3-4 millions, la Norvège 1 1-3
million, la France, 1 1-5 million, la Itas-
sie,' la Suède, l'Espagne, le Japon et les
Pays-BIas, chacun un demni-million de to>
nes environr.

Le développement rapide des chenîlri
de fer- amér-icains offre un corrtrabto'
frappant avec la lenteur d'évolution de
la marine marchande des Etats-Unis. Le%
tonnage des navires de ce pays employés
atu comnmerce extérieur était (le: 2,34è -
358 tonnes en 1865, 1,595,5198 eri 187î),
S22,347 en 18q5 et q43,750. en 19415. Celui
des vaisseaux faisant le cabotage sur le.
côtes était de 2,453,256 tonnes en 18,55.
2,219,698 en 187-5, 3,728,714 en 1.85 et
441,688 eri 1!)(,î. Le tonnage total île la
niaile marchande îles Etaits-tUnis, coin
purenanit toits les niavires, nuavires i'dIiiS-

:tlrr iqîî5,vaisseaux dle cabotagre et b.l.-
i carix deý ipêchlxe. i'a a ugmniî'lté qure fîe
5.21 2,(10I1 toiiuîs en 18,I55 à f;,456,543 t<>'i

l'es en 19065.

Les taux de f'ret ont diminué suir ter.,
et sur nier'. Le taux moyen île fi-et par
l.oisseui dle blé, de Chicago à New-Yoil,

adiminîué de lat manièr-e suivante: par
lacs et canaux, de 26.6 cents en 1865 à
4.7 cenlts en 190-5; par caîiaux et voies
ferrées, de 2,9 cenîts ou 1-868 à 5 cents en
1905; par voie ferréèe seule, de 46 ceîrl-i
ei> 1866 à il cents 1905. Pour la nmème


