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EXTRAIT DE L’ARRETH EN CON-
SEIL N° 2206.

“ Le Comité du Conseil Privé constate
de plus, que, cette guerre étant le fait de
tout le peuple canadien, il est désirable
que le peuple tout entier soit tenu aussi
complétement au courant que possible des
actes du gouvernement concernant la
conduite de la guerre, aussi bien que de
ceux concernant la solution de mos pro-
blémes domestiques, et pour atteindre ce
but, il estd’avis quw’un BULLETIN OFFICIEL
devrait étre fondé et publié une fois par
semaine pour faire connaitre les mesures
prises par le gouvernement en rapport
avec la guerre, et, d’une fagon générale,
la participation & tous les degrés de la
nation & la guerre.” ®
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RAPPORT SUR LES PRO-
GRES DES TRAVAUX AU
CANAL DE TRENT

Environ 300 milles sont terminés
et utilisés ; les travaux sur le
reste du parcours sont avancés

ROUTE NAVIGABLE UNIQUE

La route du canal de Trent telle
qu’actuellement utilisée et en cons-
truction, est située entre Trenton,
sur la baie Quinté, d’ou communica-
tion directe existe avec le lac Onta-
rio, et Honey-Harbour (havre au
miel), sur la baie Georgienne, d’oll
les lacs supérieurs sont immédiate-
ment accessibles, La partie du canal
actuellement en construction est si-
tuée entre le lac Couchiching et la
baie Georgienne.

PARTIE DU CANAL UTILISEE.

Cette partie du canal qui est située
entre Trenton et le lac Rice est pra-
tiquement terminée; on peut donec
dire que la partie du canal utilisée
ou préte & 1’étre couvre une distance
de 200 milles, de Trenton & Washago.
I1 faut y ajouter d’autres canaux, en-
tretenus sur une longueur d’environ
90 milles.

Sur la partie du canal, réguliére-
ment utilisée, des améliorations et
des réparations ont di étre faites,
déclare le rapport courant du dépar-
ment de Chemins de fer et Canaux.

CANAL EN CONSTRUCTION.

Division Ontario-Lac-Rice.—Fait par-
tie de cette division, la section du canal
comprise entre Trenton et la pointe du
lac Rice, une distance de 56% milles.
Tel que noté déja, elle est & peu prés
terminée et sera ouverte au trafic de
bonne heure la prochaine saison. TUne
description détaillée des divers travaux
auxquels sa construction a donné lieu

LES FRAIS D'EXPLOITATION DES
CHEMINS DE FER CANADIENS

Le partage des frais d’exploitation des chemins de fer
née 1918 est rapporté comme suit dans le

de fer, publié par le département des Ch

canadiens durant I’an-
rapport sur les statistiques des chemins

emins de fer et Canaux.
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et d’autres questions dintérét général
se trouvent dans le rapport de I’an der-
nier et des années précédentes. Apreés
son achévement complet toute cette par-
tie de I’entreprise aura cofité un beu plus
de $5,000,000.

Division Severn.—Cette division com-
prend la section comprise entre le lac
‘Couchiching et Port-Severn, sur la baie
Georgienne, une distance totale de 43
milles, Elle se subdivisera, une fois ter-
minée, en 4 milles de canal, 51 milles
de chenal sub-aqueux, et 33% milles de
rivieres et de lacs & eau profonde. La
différence de niveau, 189 pieds, entre le
lac Huron et le lac Couchiching, sera
surmontée par cinq écluses. Pour régu-
lariser le niveau des riviéres il faudra
15 écluses. La route du canal sera tra-
versée par 8 ponts, dont einq carros-
sables et trois pour chemins de fer.
Cing de ces ponts seront & arches fixes
et trois seront tournants. Pour fing de
construction cette division.a été divisée
en 4 sections ou contrats dont trois nu-
mérotées, 1, 2 et 3, et 'autre désignée
sous le nom de section Port-Severn. Le
contrat de la premidre section n’a pas en-
core &té accordé et il n’est pas probable
que des soumissions soient demandées
avant la fin de la guerre.

Les travaux comprendront la construc-
tion de trois écluses et de deux barrages
régulateurs, et s'étendront depuis I'eau
profonde dans la baie Georgienne, prés
de I'fle 181, sur une distance de 17 milles
vers l'est, jusqu’d un point situé un peu
au-dessus de la chute Big, & "embou-
chure de la riviére Severn. La section
2, pour laquelle le contrat a été accords,
commence & la chute Big, et s’étend jus-
qu'a un point un peu au-dessus ‘des ra-
pides McDonald, soit une distance de
11% milles. Les travaux inclus dans le
contrat comprenent surtout la cons-
truction d’un barrage & Pretty-Channel,
d’un barrage, d’une écluse et d’une usine
d’énergie, & Swift-Rapids, et la recons-
truction du ‘pont du Canadien<Nord &
Ragged<Rapids. Le barrage & Pretty-
Channel a été terminé A la fin de 1915;
celui de [Swift{Rapids, & la fin de la der-
niére saison. Depuis que ce dernier bar-
rage a été construit le niveau de l'eau,
entre les rapides Swift et Ragged, s'est
&levé de 47% pieds. [L/usine d’énergie, &
ce dernier endroit, est aussi terminée et
toute la machinerie y a été installée.
On s'attend que lusine fonctionnera
dans quelques jours. Les travaux sur
I’écluse avancent d'une fagon satisfai-
sante. « Le creusement est presque fini,
les travaux de béton et les piles de I'en-
trée sont au deux tiers finis. Les piles
de I'entrée supérieure, les murs d’appui
et les enfoncements des barriéres sont
trés avancés. Le pont tournant, du Ca-
nadien-Nord, & Washago, a été terminé
dans le cours de cette année. @.es ap-
proches de la traverse du c0té ouest n’ont
pas été faites et 'achévement des diver-
sions du chemin de fer, chaque coté du
pont a été retardé par le manque de
rails. Les travaux de la construetion du
pont & Ragged-Rapids, sont arrétés, La
section 3 qui a environ 15% milles de
long, s’étend de 'extrémité est de la sec-

tion 2, & eau profonde dans le lac Cou-

chiching. @es travaux mentionnés au
contrat comprenant deux ponts tour-
nant; carrossables, un pont tournant de
chemin de fer, plusieurs petits barrages
prés de Washago, et une Somme considé-
rable d’excavation dans la pierre et la
terre. A cause des conditions créées par
la guerre, l'entrepreneur a renoncé 2 son
contrat. Un peu plus de la moitié des
travaux est terminée. Voici les tra-
vaux les plus importants qui ont &té
exécutés: le creusement de I'écluse Cou-
chiching est pratiquement fini et les
travaux en béton aux piles de l’entrée
supérieure, les murs d’appui et- les en-
foncements pour les barridres de I’écluse
sont aussi trés avancés; le creusement
du canal iCouchiching est presque termi-
né; le canal coupé & travers la cam-
bagne, depuis le pont de la route Mus-
koka jusqu'd la riviere est bien avanceé ;
le pont carrossable de la route Muskoka
est fini et en usage; seul le pilier cen-
tral, & la traverse de la route Hamlet, a
été construit jusqu’ici; le pont tour-
nant du |Canadian-Northern est presque
fini, il ne reste plus qu"™ construire les
tabliers fixes du co6té ouest. - ]
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EMPLOYES SUR LES
CHEMINS DE FER A
VAPEUR CANADIENS

Le rapport “du département enregistre
aussi le total des salaires payés

Le rapport sur les statistiques des
des chemins de fer, publié par le dépar-
tement des Chemins de fer et Canaux,
donne les statistiques suivantes sur le
nombre d’employés de chemins de fer
au Canada et le total des salaires qui
leur ont &té payés, de 1911 a 1918,
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Achetez des fimbres d’éparglie.

LE SYSTEME METRI-
QUE DES POIDS
_ET MESURES

o ’ | |
Les pays qui nont pas ce; systeme
sont divisés sur la question de son
adoption

Le passage suivant sur le sujet du
Systéme métrique des poids et mesures
est extrait du rapport de M. E. D. Way,
I'inspecteur en chef des poids et mesu-
res, tel que publié dans le rapport an-
nuel de lassistant sous-ministre du
Revenu de l'Intérieur, durant la der-
niére année fiscale.

Ce sujet est encore au premier plan
de la discussion, les deux grands pays
non métriques, I’Angleterre et les Etats-
Unis, &tant divisés en deux camps agres-
Sifs composés de partisans et d'oppo-
sants. Il n’y a pas de doute que de
grands avantages en résulteraient Sl
P'univers faisait usage d’un seul systé-
me de poids et mesures, mais il est
également hors de doute que la produc-
tion anglo-ameéricaine souffrirait con-
sidérablement de la grande désorgamni-
sation, la confusion, la dépense, l'inef-
ficacité qui suivraient, si le systéme mé-
trique était rendu obligatoire.

A ce sujet, je crois qu’il serait sage
de citer la décision du * comité sur la
politique commerciale et industrielle de
l'aprés-guerre”, nommé par le gouverne-
ment britannique sous la présidence de
lord Balfour of Burleigh, qui vient de
présenter son rapport aprés deux ans
de travail. Des extraits du rapport sui-
vent:

" De fortes recommandations nous
ont été faites de différentes. sources en
faveur de ce changement, mais l'on ng
peut dire qu'il y a une telle unanimit i
en faveur de ce systdme parmi ceux q“‘t
ont “étudié la question, qui justifierad
son adoption.

SRR en vue des difficultés ex-
ceptionnelles auxquelles le commerce
sera en butte durant la période suivant
immeédiatement la fin de la guerre, il
faut peser tout particulidrement les
conséquences qui surgiront- probable-
ment durant cette période. Dams notre
opinion, il est absolument certain que
I'uniformité amticipée ne pourrait &tre
obtenue pour une trés longue période,
si jamais.

“Il y a de plus une objection sérieuse
dans le fait que si nous induisions les
pays précités (non métriques) & passer
au systéme métrique, nous livrerions &
I'Allemagne I'avantage que nos mani-
facturiers possédent ici dams leurs mar-
chés et dans les notres, étant donné que
bour quelques années i venir, nous $é-
rions obligés de mamufacturer sous les
deux systdmes, tandis que I Allemagne
serait en mesure de mamufacturer d’a-
Prés un systdéme uniforme pour le mar-
ché allemand et presque tout son com-
merce d’exportation.

“ Nous ne sommes pas convaincus par
aucun témoignage rendu devamt nous
que ce pays a actuellement perdu du
commerce parce que I'usage du systéme
métrique n’était pas obligatoires....»-+
Mais toute tentative pour rendre I'usage
du systéme métrique universel et obli-
gatoire, causerait de grosses pertes et
de la confusion A une période pamticu-
lidrement inopportune, pour I'amour d’a-
vantages é&loignés et douteux. Nous
sommes convaincus qu’une telle mesure
loin d’'aider au rétablissement du com-
merce britannique dans 'aprés-guerre,
Pentraverait sérieusement.

“ Nos poids et mesures sont suscep-
tibles d’améliorations détaillées, mais
nous ne sommes pas.convaincus que le
systéme meétrique est en général théori-
quement supérieur au systéme britan-
nique, et nous sommes persuadés que
les objections pratiques au changement
projeté sont telles qu’elles l’emportent
d’'une maniére décisive sur aucuns avan-
tages qui sont attribués a ce systéme.
L o

Les frais d’exploitation des chemins
de fer nationaux se sont &levés 2 $23.-
930,398.06 en 1916-1917, et en 1917-1918,
a $33,259,488.02, soit une augmentation
de $9,329,089.96. (Extrait du rapport

tanh;lel du département des Chemins de
er. ;




