PROJET DE BATEAUX TRANS-
BORDEURS

Quelques journaux sigualuient cesjours-
ci In présence & Québec de M. Arthur
Piers, gécant du service des transports
maritimes de ln Compngnie du Pacifique,
‘ot du Capitaine Boynton, de St-Ignace,
Michigan, venus pour étudier sur place ln
pomsibilité  d’établic ontre Québec et
Lévis, un seryice de batenux transbor-
deurs capables de porter dix wagons de
chemin de fer A la fois.

La-nouvelle est bonne, pour pou que le
projet ne soit pas luncé pour contrecarrer
celui du pont. Elle nous fait plaisic pour
un autre motif : nous y voyons un pre.
mier effat de la campagne que nous avone
entreprise pour amdliorer les communica-
tions ds terre entre Québec et le reste du
continent.

« L'idée d'un service de hateaux trans.
bordeurs n'est pas neuve ; ello est déja
* veuue sur le tapis il y a quelques anndes,
en travers du projet de pont, Si le Pacifi-
que veut fuire les fraiz de cette entreprise,
il en est bien maitre et nous lui souhai-
tons honne chance. Mais nous avons nos
Aoute sur la praticabilité de ce systine
usité, parait-il,sur les traverses de ’Ouest.

Ce qu'il faut & Quédbec, ce sont des

" communications constantes dans toutes
les directions,en toutes saisons, et & toute
heure de Ia nuit comme du jour. Un ser-
vice interrumpu aprés 5 heures du- soir,
pendant les trois mois de grand froid, et
parfois peadant plusieurs jours au milieu
tie nos grandes tempétes, serait incomplet,
et par conséquent non satisfaisant.

Les bateaux-passeurs du Pacifique pour-
ront-ls faire le service en tout temps,
nuit et jour, hiver comme été7 Le service
sera-t-il indépendant des mardes, qui
n'existent pas dans Youest, ot on le dit
en usage ! Quand le St-Laurent charrie
des glaces & pleins bords, I'abordage sera-
ti' toujours possible aux points de rac-
cordement ! Sile fleuve gile, le service
ne sera-t-il pas interromgu? Nous avons
toute confiance en l'industric moderne,
mais nous doutons gu'elle puisse inventer
des engins portatifs capables de frayer un
chemin A d'aussi lourds pontons & travers
des glaces dont D'épaisseur atteint jusqu'a
4 ou b pieds. Parfois méme le fleave est
barré d’amoncellements de glace, pelits
icebergs de 15 & 20 pieds d'éprisseur,

absolument infranchissables.

Ce sont la des questions sur lesquelles
nous n’svons pas eu le loisic de consulter
Pavis des homwes du métier, et nous n’ai-
mans pas & nous prononcer & l'aveugle,

Mais il fuut avouer qu'il y a de quoi
créer des doutes sérieux sur les possibiii-
tée d'exécution du projet en question.
Clest notre humble avis que Ia compa
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gnie du Pacifique agirait plus sugement
en 30 rangeant au projet québecquois con-
sistant dans Ia construction d’un grand
pont, qu'ells pourrait utiliser en tout
temps sur uin pied d'dgalité avec tous les
autres cliemins de for. On voit & Roston,
New-York et nilleurs les grandes compa.
pagnies se coalisér pour bLftir o frais
communs d'imumenses gares dites Union
Stationy, pourquoi w'nurions nous pas jei
un grand Union Bridge ?

Eu tout cus, Vincident est biem fait
pour stimuler le ztle de la Compagnie du
Pout de Québee,  Loin de 'nrréter dans
son eeuvre, il lui démontre dloquemment
que son duvoir est de marcher, .

N1

QUEN FERONS-NOUS?

Un gros point d'interrogation se dresse
& nos yeux chaque fois que nous parcou
rons les fourmilitres commerciales de
Québee, -

Des centaines et des centaines de Jeu-
nes honunes s’agitent derridro les comp-
toirs des maicons de détail de St-Roch
etde la Haute-Ville,

Dans quelques anndes, co seront des
homwnes murs ; ot derriére eux arrivent
d'autres géncrations de commis qui les
poussent dehors et les remplaceront Lien-
tot. Ce seront demain autant de chefs de
famille auxquels ne suftira plus méne le
maximum du salaire de commis. 11 faut
penser & sux. Qu'en ferons-nous 7 Il n'y
a pas a-dire, la carritro commercial com-
mence & dtre encombrée presque autant
que les professions libérales. Nous avons
préché Venseignement commerciale par
substitution au cours d'études classigues,
Nos vaux sont déja comblés. Tl faut
trouver autre chose.

11 est évident, d’abord, que les dcoles
ds tenue de livres ot d'arithuwétique ne
suffisent plus. Pour compléter I'éduca-
tion de la jeunesse, il faut maintenant lui
ouvrir des écoles de appliqué
aux arts industriels, afin de former une
génération d’ouvriers compétents, ce que
les Anglais appellent skilled labor, former
des ingénieurs, des spécialistes, en état
de diriger eux-mémes Vexploitation des
ressources naturelles du pays, au lieu
d'importer des étrangers & grands frais a
cette fin.

Mais, en attendant, il importe de pour-
voir & l'avenir do cette légion de teneurs
de Jivres, de vendeurs, d'expéditeurs, qui
%@ pressent derriére les comptoirs. Ce
n'est pas tout de dire qu'ils ouvriront com-
merce & leur compte et courront leur
chance comme ceux qui les ont préeédés.

Pour leur fuire place, il faut accroitre
le nombre des consommateurs, il faut quo
Is ville et Je district grandissent dans des
proportions beaucoup plus considérables

dotvent done comprendre l'urgente néces:
sitd de délier les cordons de leur hourase,
de lu tenir ouverto & toutes les nouvelles
entreprisas sérieuses capables d’activer
le progréa de cette partio du. pays. Iis
peuvent chasser de leur esprit ces vieil-
les idées routinitres d'aprés lesquelles le
veai progeés ne saurait aller plus vite
qu'a pus de tortue. Clest par grandes
enjnmbées qu'il faut procéder désormais,
8i Ia classe nisde ne veut pas avant long-
temps avoir sur les bras toute une géné.
ration de dévoyés. Le tramway électri-
que est un do ces grands moycens ; Vaffai-
re du pont en sera un dnorine, il eh sur-
gira d’autres ensuite. Songeons sérieuse.
ment a nvenir.
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Amandes de Tarr:
Amandes sans Coguille en boites.
Noix de Grenoble en hallots.
Noix sans Coquille en hoites,
Avelines de Sicile en sacs.

Noix Pecan cn sacs.

WHITEHEAD & TURNER

Epiciersen gros
Rue Dalhousie, QUEBEC.

Cheminde fer Intercolonial

Congé de Noel et du Jour
de IAn.

Oll@ en sacs.

Des billets -d’excursion iocale avee retour
sero { émis par tous les agents dn ce chemin
do fer donu's lo 91 DECEMBIE 1806 jusqu'nu
ler JANVIER 1837 inclustvement, & peu pres
au prix d'un biilet eimple do premitre vlasse
voyage de retour commeuncant pas plus tanf
qunlo 7 janvior 1837,

es billets d’excursion directe avee retour
seront éinis aux dates ci-dessus au prix d'en-
viron un billet simple do premsicéro classe, voy-
i;g'?,de rcto;lsg ?ommegyaqt par plus tard qie
v 7 Janvier 1897,

Les billets no sont. pas valables pour aller
aprés i ler janvier 1897, et navalent que pour
ua voyage continu sculemeut, daus les deux

directions.
v D. POTTINGER,

Uérant-gonéral,
Bureau du chemin da fer,
Moucton, N.-B. 7 décembre 1896,

GHEMIN oe FER INTERCOLONIAL

SOUMISSION POUR BOIS DE CONSTRUC-
TION, Ero

Drs SousissIoNs cachetées, adressbes uu
50ussigné ot portant a I'endos fes mots * Sou-
mixsion pour bois de construction, ete.,” se-
ront Ues jusqu'd MERCREDI, Io 6 janvior
1897, pour la futtrniture do tout ou partie du
bols de construction mentionvé dans Is spé-
cification quo l'vn peut volr & toutes lee sta~
tivas d’enreglstroment.

Ondevia sn conformer A toutes les condl-
tions de la spécification,

Le dégartement ne s’cngage pas A accepter
1a plug basse ni auciine des soumiasions,

D. POTIINGER, -

Geérant-général

2,

Bureau du chemin de fer,
. Moncton, N.-B.




