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ne blame pas le Gouvernement d’avoxr aug-
mente les salaires. Lors de Parrét Mc—
Adoo, nous étions en guerre, et sans I’a-
doptlon de ces taux il y aurait eu fparalysw
generale de toutes les voies ferrées cana-
diennes. La guerre nous a forcé la main.
Les termes de Varrét McAdoo étaient loin
d’étre defectueux Cet arrét contenait ce-
pendant cette clause: “et toutes les modifi-
zations y apportees Postérieurement ay
proqonce de larrét, il a été eﬁectue dix-
sept modifications, avec la conséquence que
les chemins de fer ont pour ainsi dire fait
la pluie et le beau temps. Nous circulons
sur des convois rapides, mais examinez le
trafic des marchandises du pays. Une
equlpe fortement salariée part d’une téte
de ‘division. Le salaire quotidien comporte
un trajet de cent milles, et sa durée est
de huit heures. Cette équipe peut user
de multlples moyens d’arriver a destina-
tlon avec trois ou quatre heures de retard.
Ces trois ou quatre heures supplemen-
taires lui donnent cependant le droit de
toucher un sursalaire équivalent presque
aux huit premiéres heures, soit par l'effet
du tarif de temps et demi ou de laug-
mentation du parcours. On m’a cité des
exemples. Ainsi, un homme qui travaillait
sur un chasse-neige s’est fait adjoindre
son garcon. Le travail commence a une
division pour se terminer a la division sui-
vante, et il exige parfois trois jours, le
salaire continuait & courir. Les huit pre-
mieéres heures sont rétribuées d’aprés les
taux réguliers ordinaires, plus le surtemps
qui bénéficie, de jour et de nuit, le samedi et
le dimanche, d’une maJoratlon d’une demie
supplémentaire, que les employés soient a
Pceuvre, qu’ils dorment ou mangent. Cette
demie de supplément porte sur vingt-quatre
heures par jour. L’homme que je viens de
mentionner et son garcon ont touché $800
pour le mois de février.

L’honorable M. BRADBURY: Chacun?

L’honorable M. TURRIFF: $800 pour
le mois de travail.

L’honorable M. BRADBURY: Les deux
ensemble?

L’honorable M. TURRIFF: Oui.

On m’a signalé un autre cas, celui d’un
machiniste. Une locomotive se détraque
et le mécanicien ne peut ou ne veut pas
la remettre en état. Il télégraphie a une
téte de division ou a 'un des principaux
ateliers, qui envoie un machiniste. Ce der-
nier a besoin d’un aide. Tous deux font le
trajet en pullman ou en wagon-salons.
C’est parfait. Mais lintervalle qui sépare

L'hon. M. TURRIFF.

le moment du départ de celui de l’arrivée
leur compte ‘pour temps et deml aprés les
huit premiéres heures, et cela durant
vmg-t-quatre heures, tant que leurs ser-
vices sont requls Nous savons tous que,
dans les c1rconstances si un homme ac-
compht un trajet de deux a trois cents
mllles dans 1’Ouest, la note s’élévera & plu-
s1eurs centaines de dollars. Ce régime ne
peut pas durer, et les salaires doivent étre
ramenes a la normale. N’allez pas croire
que je favorise la diminution extréme des
salaires. Je suis en faveur d’un bon ren-
dement quotidien et d’'une rémunération
équitable. %l faut réduire les taux de
transport — et la chose ne fait aucun
doute si la prospérité doit régner au Ca-
nada — j’affirme alors que les salaires
doivent étre abaissés.

Pourquoi ces employés seraient-ils trai-
tés autrement que le cultivateur, par ex-
emple? L’homme des champs ne retire pas
aujourd’hui de ses produits, le tiers de
ce qu’ils lui rapportaient autrefois, et il
doit cependant payer un prix plus élevé
les objets qu’il achéte. A I’heure actuelle,
dans I’Ouest, quand un wagon est chargé
de produits agricoles, soit sur le chemin
de fer de I’Etat ou sur le Pacifique, I’ex-
péditeur doit payer d’avance le prix de
transport, a cause de la crainte que, rendu
a destination, le produit, quelqu’en puisse
étre la nature, ne réalise pas, 4 Winnipeg
ou a Fort-William, une somme qui suffise
a solder les frais de transport. Il est sou-
vent arrivé que des expéditeurs d’un wagon
de ces produits aient recu en retour une fac-
ture, la vente n’ayant pas assez réalisé
pour acqultter les frais de transport.

Je vous demande au nom du Ciel comment
un pays peut étre prospére dans de pa-
reilles circonstances. La chose est impos-
sible, et le commerce ne pourra pas re-
nq;tre tant qu’on n’aura pas remédié a la
situation par D’abaissement des taux de
transport. Il faudrait mettre fin & len-
tente qui conférait 4 la Commission des
chemins de fer le pouvoir d’augmenter, sur
la voie ferrée de Crowsnest, les taux fixés
par la loi du Parlement lors de I’octroi de
la charte et de la subvention pour cons-
truire la ligne. Nous avons versé au Pa-
cifigue Canadien des millions destinés & la
construction du chemin de fer de Crows-
nest, et nous avons obtenu une diminution
quid pro quo sur certaines denrées, tant
dans I’Est que dans 1’Ouest—sur le grain,
le bétail, la houille, les instruments aratoi-
res, etc. On poursuit aujourd’hui une cam-
pagne, non seulement au Canada, mais aux
Etats-Unis, en vue de maintenir cette si-



