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::;::t dans les déta@ls sur ce point maisj;: ne le ferai pas .mair’l-
s Croy.ez-mm, monsieur lq Président, ‘lcs handicapés
it CPaS fac1lemgnt acE:e.s au)shawons, aux 'trams et :aux z.iuto-
Pagsi ette question mérite d’étre envisagée 'dans lespm’ de
STcle 15 de notre nouvelle Charte, celui qui concerne 1’éga-
gou'v; pense et j’espére que,.aprés avoir attiré 'l’attentign du
étudic Nement sur cette question, lorsque ce projet de loi sera
» On le modifiera en conséquence.

P0uru1am-é Pindustrie fiu camionnage, elle est trés importante
a ville de Montréal, comme vous le savez. C’est un grand
Cam;-g de transport ol I'on utilise beaucoup Iindustrie du
nemen':n?"ge.’ Je suis trés inquiet parce que le' projet dl_l gouver-
Cami €déral de der‘eglementer lmdust.rne. car}adler_me du
SOciétgnagc se h_eurte a bon nombre de dlfflCl'.llt(’:S. Bien .des
e D 'de’camlonnage au Canada ont exprimé la crainte
oi estﬁVlnceeZs par leqrs homologu’es’amcncamg, si ce projet de
duelle Tdop}e. A moins que la dere‘glcmenta'txon ne S?’lt. gra-
e Soé"es' geants americains du’camlonnage risquent d évincer
) 1Ctes c?nadlennes et de s’emparer de\vastes,scctlons C!e
parcOum%{rchc. Tout en écoutant mon collégue d’en fac<?, je
», 2rals quelques coupures de journaux. L’un des articles
Coiz;fépa;u fort inquiétant, et j'espére quon y verra. Il était
p"OVince la ‘manchette su1vantc': :(Selon les camionneurs, la
Passag; sortira perdante de la déréglementation». J’en cite un

leu,.zs em'.- ?prfses de camionnage canadiennes devront céder la voie aux transpor-
Mericains si les gouvernements fédéral et provinciaux adoptent intégrale-
€ Projet de déréglementation des transports.
accérsl ;ignale que lc:.s c?mionneurs étran’gcrs ont t_'a.cilemcnt
Porte | notre marché grice aux routes. L’Ottawa C{tt;en rap-
de I,ASCS Propos que voici, de Ken .MacLaren, administrateur
. \980cCiation canadienne du camionnage:
?st Comme si on l4chait Attila et Gengis Khan.
Neg ll’gguf a::cordons aux entrepr}ses de’camion.nage z}mérif:ai-
9C€CCs A nos routes et le droit de pénétrer jusqu’a environ
QOH?;;UGS a l'intérieur de notre territoire, que faisons-nous en
érig:?rt;c pour obtenir 4 nos camionneurs acces au marché
o 111,1.- Il fal.}t étre trés attentif a ce probleme.’ N oublions
o, ‘industrie canadienne dl:l camionnage a déja quelques
S faibles, La déréglementation tombe mal, car nos trans-
CUrS ont été forcés de réduire leur marge bénéficiaire.
00, Ous devons tenir compte des problémes qu’éprouvent beau-
en e,HOS_ entreprises de camionnage, ainsi que les journaux
mentten}mgne. Afin d’affronter les changements que la def?:
ation entrainera, des transporteurs s’empressent déja
iél:Z‘OI;m_er ou de faire des apquisitions_. L’an dernier, la
“eimer Express a acheté I’entreprise de camionnage
1ty. Le groupe montréalais de transport Brazeau a
éb:cmils transporteurs régionaux ayant leur si¢ge social au
g o g0 SOCiété .Canadxan'Motorways lel‘ted de Winni-
T°T0m it Pacquisition de Direct Transportatlpn System de
digp co l_SembIe que les transporteurs routiers cana'dxcns
faip, c°mpr|s que, pour prospérer aprés la dérég‘lementatlon et
Ung moncuvence aux parcs américains, ils doivent exploiter
S¢ Teprise de grande envergure. Le gouvernement fédéral
Pey d: Privilégier les grosses entreprises et se préoccuper trés
,.. ‘dconcentration du pouvoir économique qui en résulte.
QXécl:tief“ mal,in une lettre de M. Jacques Alary, vice-président
faj % de PAssociation du camionnage du Québec Inc.. Il y
€ trés graves préoccupations que j'aimerais porter a
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votre attention, monsieur le Président, et auxquelles, je
I’espere, vous accorderez toute ’attention qu’elles méritent.
[Frangais]
Madame la députée,

Le 2 octobre dernier se tenait a Toronto une rencontre entre le ministre fédéral
des Transports, John Crosbie, et ses homologues provinciaux.

Le but de cette réunion était de décider de I'avenir de la réglementation du
transport.

Notre ministre provincial des Transports, M. Marc-Yvan Cété, a compris et
défendu I'approche suggérée par I'ACQ dans ce dossier.

Celle-ci consiste a ne pas déréglementer sans avoir mis en place un tout cohé-
rent consistant en:

1. un code de sécurité routiére uniforme appliqué et applicable;
2. un test de compétence;
4. une formule pour amortir la valeur actuelle des permis de transport;
5. une attention toute spéciale a la prise des marchés par la discrimination
par les prix.
C’est tout 4 fait tuer la concurrence et effectuer une certaine
concentration.

Et il continue:

Notre ministre provincial, M. Marc-Yvan C6té, qui a défendu cette position
lors de la rencontre, n'a regu qu’un support partiel de la part des ministres de
I’Ontario et du Manitoba . . .

. ce qui veut dire qu’il n’y a pas de consensus entre les
ministres de chaque province, et ¢a prend un certain lien entre
tous ces ministres provinciaux. Il termine en disant:

Nous vous demandons d’intervenir auprés de notre premier ministre, M. Brian
Mulroney, afin qu’il refuse le dépdt du projet de modifications a la Loi sur les
transports, tel que proposé par le ministre des Transports, M. John Crosbie, et ce
tant qu’il n’aura pas obtenu le consensus des différents intervenants dont I'indus-
trie du camionnage.

Vous comprendrez que I'industrie du camionnage ne peut supporter d’un coté
une augmentation des obligations sociales et fiscales et de I'autre une dérégle-
mentation du secteur du transport de marchandises qui aménera une concurrence
féroce déstabilisant I'efficacité de I'industrie et par le fait méme la desserte
efficace des différentes régions du Québec.

Notre industrie ne pourra supporter une concurrence des camionneurs améri-
cains qui pourront facilement desservir tous les corridors intéressants de trans-
port partant de nos grandes villes situées 4 quelques kilométres seulement de
leurs frontiéres.

... «Afin de faire profiter les Canadiens d’un systéme de transport plus efficace,
plus compétitif et plus siir, mon Gouvernement proposera de nouveau au Parle-
ment des moyens d’éliminer les réglements qui entravent inutilement I'activité du
secteur du transport».

C’était dans le discours du trone de Brian Mulroney. Et il
demande que I'on réétudie cette question.

o (1450)

[Traduction)

Je sais que le temps mis & ma disposition tire a sa fin mais je
tiens a parler de la question de la mainmise étrangére parce
que le projet de loi ne contient aucune disposition restreignant
’achat d’entreprises canadiennes de transport par des sociétés
étrangéres. Les seules lignes directrices a cet égard prévoient
que tout fusionnement et tout achat d’entreprises canadiennes
de transport excédant 20 millions de dollars et portant sur plus
de 10 p. 100 des actions donnant droit de vote soient soumis a
'approbation du gouverneur général en conseil et que tous les
autres subissent le processus normal d’examen d’Investisse-
ment Canada. Je crois que c’est la une chose que nous devrions
tous redouter.



