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«)corc, si le t maî dél^-jurlifiit aux monlinn à vem» .»t

n'All.''. ()is iu:-;iiii'.iu centre'dc l.i ville, on j»aie à peu prèf.

-3. par loinieni pour voiiiirage du p'^rt aux inigar^msi

ce <jui i.ùi TOo/ annutlleiuL-nt, ou un capital de WfiitOl:

tui.îis qu'il t'st «ividi nt que tout tclaet quelque chos'i <l&

plus pt)(U'r<\ir étro éparj^uc, si ces marchan. lises pouvaient

rttre envoyées h. U Croix p.ir le canal p.tncipal, ou (}ue U
br.iTu:lm latérale fût conduite dc«orte qu'elles pussent être

envoyées par cotre voie an port pour y être embarquéf».

De cette manière, il est cvident que sur les importi»

tions du paya d'en haut, on sur ce qu on peut appeller le

commerce intérieur, on pourrait épargner une nouvelle

somme de ()2,G60/. en donnant ^ ce canal le cours et l'é-

tendue convenables, laquelle ajoutée à la somme de-

12t,99()/, qu'on aiaontré ci dessus pouvoir être épargnée

sur l'importation des marchandises étrangèrej, avec ia

somme de 2î^il()/. diftcrence des frais requis pour con»

duire le canal en droite ligne a la Croi», et ctux requisr

pour l'amener aux moulins a vent, donne une somme to-

tale Je 2 1 5,060/. Il est c;j;alement évident qu'on ne peut

effectuer cet objet, qu'en exécutant cet ouvr gc convena-

blement, de|la manière et dans la direction indiquées d'à»

bord et ensuite approuvées j et on ne peut l'effectuer paf

aiicime autre méthode ; car nul ehan^ment dans Va di-

rection de ce canal, nul accourcissement dans son coi»rs>

ne produiront les avantages mentionnés ci-dessus, ni ob*

tiendront l'objet essentiel pour Lequel il a été originaire'»

ment entrepris,,

Le< deux états ci-joints faits conformément aux cifcuts

précédents montreront les avantages et les frais compara*

tifs des deux routes.

PREMIEREMENT.
'

* Frais requis pour faire la branche d'u Canal desenvt-

rons de la barrière de péage aux moulins-à-vent, etpoaf
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