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derai & 'honorable monsieur si ces montants n’ont pas au-
jourd'hui la priorité sur cette réclamation tout comme ils
P'auront daos la suite. Certainement qu’ils l'ont; et la
position no se trouvera aucunement changée sous ce rapport.
Mémo 4 80 cents l'acre, prix moindre que celui que I’hono-
rable monsieur a 08é mentionner méme sotto voce, les terres
seraient sufficantes pour racheter les trois montants qu'il a
indiqués.

L’honorable monsiour a essayé, dans la troisidme partie
de son discours, de démontrer ce que le chemin cofiterait au
pays, avec le présent arrangement, dans le cas ou la com.
pagnie faillizzit 4 ses engagements, Il m’est naturellemont
impossible, M. 'Orateur, sans voir dans les Débats les
longs états qu'il a prisentéds, d’entreprendre une critique
des chiffres et des tableaux qu'il & donnés dans son discours,
cotte aprds-midi. Je n'ai pu unoter ces chiffres, ni les saisir
pendant qu’il les donnait, et il n’y aura qu'un autre députs,
qui consultera ces chiffres, qui pourra y répondre. Une
chose, cependant, m'a frappée relativement au prix que le
chemin cofitera su pays., 1l compte parmi les articles de
dépenses que le pays devra payer, non son évaluation ni
I’évaluation faite par d’antres des terres qui ont été vendues
et dont nous sommes nécessaircment privées, mais $11,000,-
000 qu'il dit que la compagnie a rotirés de ces terres. Jo
pourrais considérer cela comme juste #'il calculait ce que le
chemin coiitera 4 la compagnie ; mais loraqu'il caleule ce
quo le chemin coiitera au pays, je dis qu'il serait plusa
propas pour lui, va qu'il a oritiqué tras sévdrement la décla-
ration du ministre faisant fonctions de ministre des chemins
de fer, do nous donner un estimation de la valeur des terres
vendues, au lien de porter dans son tableau le montant brut
en ne laissant rien de ¢'ité pour U'sdministration des terres,
le montant brut de ce qui & été regn pour la vente do ces
terres, savoir, $11,000,000. Puis I'honorable député fait
entrer danes son tablean un montant encore plus sujet &
objection. Il met daus ce tablean, comme coiit du chemin
en cas de défaut, les 815,000,000, montant des obligations
qui doivent étro données 4 la compagnie pour étre lancées
sur le marché. Or, ceci est, d’aprés la supposition, comme
il I'a dit, que le pays rera obligé de racheter ces obligations
et do les payer, supygosition que je n'admets pas.

L’honorable député n'a pas trouvé A redire & la déclara-
tion du ministre faisant fonction de ministre des chemins de
fer quant au cofit des chemins, en cas de non-exécution, en
supposant que la compagnie ferait défaut sous ce rapport. Il
a trouvé 4 rediro seulement A I'entrée de 21,000,000 d’acres
4 82 de l'acre portée aun crédit. Muintenant, quel est cet
état du colit qui a été donné par I’honorable ministre faisant
fonctions de ministre des chemins de fer, et dont ’exactitude
en pratique, si joe comprends bien le chef de I'opposition, est
admise par Ini? Cet état comprexd cortsinement tout ce
qu'il eat possible de compter comme cofit du chemin de fer,
au cas ol tout tournerait mal et od il y aurait défaut de la
part de la compagnie. Au risque de parafitre pralixe, jo vais
vous donner cet état :

Nous avons 3,763,400 acres de terre vendues & $2 I'scre,
ce qui donne $7,506,800; snbvention en argeat, payée et 4
étre payée, $25,000,000; 'emprunt de la derniére session,
payé et devant étre pay$, en supposant qu'il serait payé en
entier, $25,500,000; emprunt proposé actuellement, $5,000,-
000; dette du Canada Central, 85,333,333, ct dividende
garanti, $7,383,912; obligations vendues sur concessions de
terres, lorsqu'il n'y a pas en ventes de terres pour les rem-
bourser, $1,123,500, et colit des iravaux du gouvernement,
$29,500,000; faisant, pour tout ce qui peut en justice étre
caloulé comme prix de revient da chemin de fer, $103,344,
545, montant qui se trouve en de¢d de I'estimation faite par
I’honorable député dans ces discours précédents relativemont
au montunt probable du colit du chemin. Comme je
I'ai déj& dit I'honorable député a fait un grand nombre de
relevés au sujet du colit du chemin, du montant que la com-
pagnli; iwait regu, de la fagon dont elle a dispose de ses
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subventions, mais je ne vois pas dans ses discours qu'il croie
qu’'une partie de l'argent a été volée par la compagnie oun par
qui quece scit. Au contraire, I'explication qu’il nous donne
est & l'effot que I'argeunt n’a pas été appliqué a la construc-
tion de la ligne-maére, mais a été placé dans des entreprises
étrangdres et affecté au paiement de dividendes. Je vous
demanderai de noter spécialement ce que I’honorable député
a dit quant & 'effet produit par un trafic local considéré sur
le trafic & parcours total.

L’honorable député a dit avec raison gque si nous pouvons
donner an chemin de fer du Pacifique canadien un trafic local
considérable, nous mettrons cette voie ferrée en état de
transporter & bas prix les produits destinés au parcours
total, mais qu'au contraire, &'il n'a pas un trafic local consi-
dérable, les charges imposées au trafic & parcours total de-
vront nécessairement &ire excessives, La compagnie s'est
placée an méme point de vme pour juger la guestion.
Comment pourriez-vous obtenir le trafic local, si vous ne le
trouvez pas i portée de votre ligne-mére? Il est évident
que oe sera en constrnisant des embranchements, en aug-
meatant le nombre de vos raccordements, en vous étendant
dans toutes les directions pour vous assurer le trafic des
centres commerciaux, C'est 1 ce que la compsgnie a fait.
Vous ne vous opposeriez certainement pas au prolongement
de Callander & Montréal, Dans guelle position le chemin du
Pacifique canadion ne serait-il pas si, en arrivant 4 Cailauder,
il &tait obligé de céder tout son trafic & gquelque compagnie
indépendante qui exigerait ce qu'elle voudrait pour la dis-
tance entre Callander ot Montréal ? Mais si la population
de Québec se plaint et se plaint 4 juste titre des prix esigés
anjourd'hui par le chemin de fer le Grand-Tronc entre
Québec ot Montréal, & plus forte raison ne se plaindrait elle
pas, ainsi que la population de tout le Dominivn, y compris
celle de In grande province d'Ontario, si le chemin de fer
du Pacifique canadien, en atteignant Callander, était absolu-
ment obligé d’en passer par ce gue d'autres lignes indépen.-
dantes de chemin de fer jugeraient & propos d’exiger?
Alors vous ne pouvez vous opposer  l'extension d'Ottawa 4
Brockville, qui vons met en rapport avec la ligne du chemin
de fer américain & Morristown, N. Y., vous Le pouvez vous
opposer au prolongement d'Ottawa & Prescotl, qui vous
doone un raccordement avec le chemin de fer de Rome et
Watertown & Ogdensburg; vous ne pouvez vous opposer &
Pembranchement d’ Algoma, qui, d::a8 mon opinion, lorsqu'il
sera termind, fournira avec le chemin de Saint-Paul et
du Sault-Sainte Ma:ie, un volume de trafic plus coosidé-
rable an chemin de fer du Pacifique canadien qu'aucun autre
embranchement de cette ligne,

J'espére que le jour n’est pas trés éloigné ol une partie
coneidérable du trafic qui se dirige aujourd’hui vers Chicago,
n'ira plus du tout par Chicago, mais par la nouvelle ligne
R{roposée de Saivt-Paul, Minneapolis et du Saunlt-Sainte-

arie, et par notre réseau du chemin de fer du Pacifigne
Canadien. Puis le chomin de fer du Manitoba et du Sud-
Ouest, dans lequel on a placé un montant d’argent considé.
rable est, d’apras ce quia 616 dit I'sutre jour par 'honorable
député, une entreprise qui devrait étre terminée saus délai;
et, autant que jo puis comprendre, il trouvait que la cons-
truction p’était pas poussée sassez rapidement, De sorte
que, relativement sux placements faits par cette compagnie
dans des entreprises du dehors, lorsque nous considérons
ces entreprises, il faut admettre gu'elles sont tout aussi im-
pottantes pour le plan général que la construction de la
ligne-mére.

Mais I’bonorable député, dans la quatridme partie de son
discours, s'est plaint de ce que la compagni¢ avait payé des
dividendes, et il & gardé pour la fin ce qu'il considérait dtre
1a partio 1a plus agréable de son disccurs; il a gardé les
meillews vins, 4 son avis, pour la fin du repas, et dans une
éloquente péroraison il a fait un tableau navrant du grief
des terrassiers et dos cantonniers du chemin qui ont été
privés de leurs salaires, tandia que los actionnaires ventrus



