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As a world leader in the travel industry 
we salute ICAO 

on the historic occasion of 
its 50th Anniversary 

and we congratulate the Organization 
for its achievement in helping 

to safely unite the skies. 
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la chnologie actuelle et la couver-
ai] insuffisante du système ne 
pe nettent pas de mettre pleinement 
àj ofit l'automation qui existe à la 
fo au sol et à bord des aéronefs. 

Ces études démontrent égale-
It que le manque de saisie et de 
ement de l'information en temps 
nécessite l'utilisation de métho-
de gestion du trafic aérien 

ées sur des procédures et que ces 
hodes sont intrinsèquement 
tffisantes. 

E OLUTION 
D L'AVIONIQUE 

Depuis des décennies, l'OACI 
cc sacre une grande partie de ses 
ac vités à normaliser les systèmes 
ra o pour que les avions de tous 
pa  s puissent voler n'importe où 
da s le monde. Le but visé est de 
le permettre d'utiliser la même 
a‘ inique (équipement électronique 
dc iord), indépendamment de la 
cc rbe du globe terrestre, de la 
lit te de propagation des ondes 
ra o et d'autres obstacles géogra-
pl-  lues. 

Depuis les années 40, l'avioni-
se présente sous forme d'aides 
o, de radars, d'aides de naviga-
comme le LORAN (dérivé de 
;lais "long range navigation"ou 
gation longue portée) qui est en 
une famille de systèmes de 
mavigation, établissant la 
tion de l'aéronef par la mesure 
écalage de temps entre les 
ulsions synchronisées provenant 
moins deux émetteurs fixes. 

Depuis les années 60, les 
écl pements et méthodes perfec-
tio lés de guidage inertiel sont 
ver  is compléter l'avionique. La 
coi binaison de tous ces moyens 
Pet let aux équipages d'aéronefs de 
COI taître facilement leur position et 
de 3 guider jusqu'à leur destination. 

Bien que le système mondial 
actuel permette d'assurer un niveau 
de sécurité plus que suffisant, il le 
fait aux dépens de la plus grande 
efficacité des profils de vol et de 
l'utilisation optimale de la capacité. 
Car il faut en général planifier les 
vols pour qu'ils passent par des 
points de cheminement intermédiai-
res, au lieu de suivre les routes les 
plus directes et il n'est guère possi-
ble de modifier les profils de vol 
autorisés. 

De plus, cette situation a des 
conséquences négatives sur les coûts 
d'exploitation: augmentation de la 
durée des vols, plus grande con-
sommation de carburant, encombre-
ment et retards dans certaines 
régions puisque tous les avions 
utilisent la même route, et plus 
grande usure du matériel. 

L'OACI estime que la mise en 
oeuvre et l'exploitation d'un système 
de satellites ne coûteront pas plus 
cher que le système actuel et, qu'a 
l'échelle mondiale, les avantages à 
en tirer s'éleveraient à quelque cinq 
milliards de dollars par an. L'OACI 
insiste également sur le fait que l'on 
pourrait faire profiter le voyageur 
des économies de carburant, de 
temps et de matériel. 

CRÉATION DU 
COMITÉ "FANS" 

En 1983, l'OACI a institué un 
Comité spécial des futurs systèmes 
de navigation aérienne, connu sous 
le sigle FANS. chargé d'étudier les 
questions techniques, opérationnel-
les, institutionnelles et économi- 
ques, de mettre en évidence et 
d'évaluer de nouveaux concepts et 


