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COMMUNES

que nous avons négligé d’entourer la natio-
nalisation des précautions voulues. Je sou-
tiens que j’ai complétement réfuté cette as-
sertion.

Je signalerai 4 mon honorable ami ce qui
me semble vrai: que la commission hydro-
électrique, présidée par sir Adam Beck, est
au Canada le plus grand exemple de natio-
nalisation. Sans pouvoir l’affirmer, vu que
je ne m’en suis pas enquis formellement, je
crois que la commission est administrée de
la méme maniére dont nous nous proposons
d’administrer le chemin de fer national du
Canada. On ne demande pas, que je sache,
a la législature de ’Ontario d’ouvrir un cré-
dit pour la somme entiére dont la commis-
sion a besoin, comme cela a lieu & 1’égard
des services de 1’administration publique.

Je soumets que mon honorable ami se
trompe lorsqu’il croit que le présent projet
de loi déroge aux principes d’une sage ad-
ministration des affaires de la nation. On
procéde différemment & cause des exigences
de la gestion des corporations, et pour la mé-
me raison qui oblige les actionnaires du Pa-
cifique-Canadien & confier a un bureau
qu’ils choisissent la direction du réseau de
la compagnie, qui leur appartient.

M. BUREAU: Le premier ministre intéri-
maire est-il un adepte de la doctrine de la
nationalisation?

L’hon. sir THOMAS WHITE: Oui.

M. BUREAU: C’est tout ce que je veu
savoir. g

L’hon. sir THOMAS
pourquoi. Prenons la situation actuelle du
Canada. Nous avons constaté que l'initiati-
ve privée n’a pas réussi, sauf dans le cas du
Pacifique-Canadien. J’ai déclaré, 1’autre
jour, et je le répete, que l'initiative privée
et la politique ont amené la situation ou
nous nous trouvons. Afin de protéger sa mi-
se de fonds, représentée par ses garanties et
par celles des provinces, et pour protéger
les compagnies de transport, I’Etat a été

obligé de se charger des chemins de fer que

nous administrons aujourd’hui, et il sera
tenu d’acquérir presque toutes les autres
voies ferrées, a I’exception du réseau du Pa-
cifique-Canadien.

L’hon. M. FIELDING: Si le ministre a
autant de confiance que nous voudrions le
croire au principe de la nationalisation,
pourquoi fait-il exception du Pacifique-Ca-
nadien?

L’hon. sir THOMAS WHITE: Je suis en
faveur d’une politique nationale qui consis-
te & faire une seule chose sensée a la fois

[L’hon. sir Thomas White.]

WHITE: Je dirai -

et 4 la faire autant qu’il est nécessaire. 11
y a une autre raison. La compagnie du Pa-
cifique-Canadien est une institution admira-
blement administrée qui rend de bons et
utiles services au pays, et & l’heure qu’il
est, il est & désirer que nous ayons deux ré-
seaux de voies ferrées, afin que 1’un régula-
rise l'autre, au point de vue de lefficacité
dans 1’administration.

Une VOIX: Lequel?

L’hon. sir THOMAS WHITE: Eh bien, je
dirai & mon honorable ami qu’envisageant
un avenir éloigné—laissant de coété le Cana-
da au sujet duquel je ne veux rien affirmer
—en Grande-Bretagne, dans ses possessions
d’outre-mer et en Europe, on constatera,
peut-étre pas de nos jours, que le contrdle
des voies ferrées passera infailliblement a
I’Etat et qu’on ne verra plus le gaspillage
qui résulte de la duplication et de la concur-
rence causées par l’initiative privée.

Tel me parait étre le sentiment des plus
habiles parmi les hommes qui, dans le mon-
de entier, ont & s’occuper des entreprises de
chemin de fer dues & linitiative privée.
Pour avoir une bonne administration, il
faut créer un conseil ou une commission
qui, avant tout, inspire la plus entiére con-
fiance au public, une confiance plus grande
encore que celle qu’il accorderait au Gou-
vernement.

M. LAPOINTE (Kamouraska): Au Gou-
vernement actuel, par exemple.

L’hon. sir THOMAS WHITE: Ainsi, pre-
nons la commission hydroélectrique d’On-
tario. Le public a la certitude qu’elle est
bien administrée...

L’hon. M. LEMIEUX: C(Cette maniére de
voir est-elle celle du ministre des Chemins
de fer? E

L’hon. sir THOMAS WHITE: Le souci
de ’avenir, la nécessité de prévenir le gas-
pillage et 1’établissement de voies paralle-
les font que la nationalisation est devenue
chose inévitable. Hier encore, je causais
avec un Anglais distingué qui m’apprenait
que la question des chemins de fer est entie-
rement remise a 1’étude en Angleterre ou,
en cette période d’aprés-guerre, l’on voit de
doubles installations de tétes de ligne et des
lignes établies & grands frais les unes a c6-
té des autres. Dans le but d’écarter ces
causes d’inutile dépense, on va y prendre
des dispositions propres & assurer l’exploi-
tation économique et satisfaisante de tous
les réseaux 'de chemins de fer.

Un DEPUTE: Et de la marine marchan-
de.



