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Une des grandes inventions du siecle

ORSQUE, de temps en temps, on lit, grice aux
statistiques, le nombre d’accidents survenus

_ dans une année, sur les voies ferrées de ce
gzn:(’;?gnt, on en est\horx:ifiée. C’est & en avoir peur
. ger. Jusqu’a ce jour, en effet, c’est par mil-
ol::r:sgu’oﬁ compte cha-aque année les personnes tuées
ropiées irrémédiablement par les accidents de

Vue d’un Sémaphore Lemire

c:l,e.r.n (:Irlls de fer. Tes législatures ont beau s'en mé-
san,glan: bf!au prendre mill.e et une precautlons,’ la
onge & 1}3% des morts violentes, de ce chef, s’al-
0 sans cesse,
ont ;'G:; dpf invente‘urs, amis sincdres de lihumanité,
Ming dzufl = ess’saye de floter les compagnzes d? che-
Presque 3 ) dunASYSteme permettant d’empécher,
ersmma c,oup. sfir, les hécatombes de voyageurs.
€ Mavait trouvé.
enclelsvﬁf:té’ _le probléme de la s'amv?gard’e des exis-
Eh bienmamf’sr en voyage, était désespérant.
Surez-yoy, > amis lecteurs, charmantes lectrices, ras-
toute 'Séclf;iizus peu, tousA n01\15 pourrons voyagetr en
84 1 o diensesgnss do Drommondvile, -
Venteyr PR rangais, de ermon’ ville,
P°euvre gonie, dont nous allons t.acher d’expliquer
an  deg It?eer;e.ﬂ]e‘?sf, tout en évxtan’t de t.omber
Noug avc nlcalltes“ausm a.rldes qu’abstraites.
dont 5 ons nommé, qus_mur Joseph 'ZPemxre,
e, au sg‘l:ande sz‘esse quotldlenfle s’es:t déja occu-
Porte 3 c‘;J?t de Vinvention dont il s’agit. Tout nous
* ting fiél.ou'e« que I’humanité dv-evra, comme on dit:
ang ql-l.ele,Chande’lle ” 3 Monsieur Lemire, et que,
Dotre pg dues années, pour la plus granc.le gloire de
Mire gq 8, alors que le systéme des signaux I_Le-
Ta employé sur toutes les lignes de chemins

Ap i :
el €lectrique 4 crémaillére faisant manceuvrer
les disques;de signaux

de fer de 'univers, une statue sera érigée par la re-
connaissance des peuples, dans notre métropole,
pour perpétuer le souvenir de ’'homme de génie dont
nous parlons. Lui dont les travaux auront sauvé
des milliers d’existences, et empéché des torrents de
larmes et de sang.

Mais, entamons notre sujet et disons, aussi brié-
vement et aussi clairement que possible, en quoi
consiste I'invention de Monsieur Lemire.

Comme il est logique de le penser, & notre époque
de translation & grande vitesse, ce systéme de si-
gnaux est basé sur un emploi judicieux, génial, mer-
veilleux dirons-nous, du courant électrique. Aussi
bien, il efit été difficile qu’il en soit autrement,
puisqu’il s’agissait de contréler la course des si ra-
pides “ chevaux de feu” modernes.

Comment Monsieur Lemire y est-il parvenu ?
Nous en avons eu la preuve par les modéles réduits
et grandeur naturelle (en ce qui concerne les séma-
phores), qu’il expose dans une des chambres de
Tédifice de 1a New-York Life, Place d’Armes. Mo-
déles qui, par parenthdse, manoeuvrent & la perfec-
tion, et qu'ont jugés admirables les membres du
dernier congrés des chemins de fer, tenu a Wash-
ington en mai dernier.

Avec une amabilité et une
modestie qui appartiennent
en propre aux hommes vrai-
ment supérieurs, voici, &
peu prés comment, & nous
qui sommes profanes, M. Jo-
seph Lemire a bien voulu
détailler son  invention,
“ grosso-modo ”’ :

Supposons une voie de
chemin de fer indéfiniment
longue;—Tle probldme résolu
convient = tout - aussi bien
quand la voie est double, —
selon les besoins du service,
des sémaphores peuvent étre
érigés partout od c’est né-
cessaire. Ces sémaphores se
composent d’un poteau d’en-
viron 25 pieds de hauteur ;
i leur partie supérieure se
trouve un disque de 39 pou-
ces de diamétre, avec la tra- ; :
ditionnelle barre rouge de signaux, mobile et munie
i chaque bout d’un verre rouge A travers lequel pas-
se la lumidre de fanaux (voir nos gravures). Quand
la barre est au “danger ”, elle est horizontale et les
feux sont rouges; quand elle est verticale, la route
est “libre ” et les feux sont blancs.

Dans le systéme Lemire, cette barre rr.lobile est
actionnée par un petit appareil d’induction d’une
résistance de 200 ohms, pour un courant de 20 volts

_provenant de batteries séches dont lz.a courant est
contrdlé par un manipulateur automatique, manipu-
lateur qui, avec les batteries, se trouve dans une
boite attachée i chaque poteau de sémaphore, ou a
volonté, placé dans la gare sur la table du télépra-

phiste.

Disons, avant d’aller plus loin, que c’e:c:t ce mani-
pulateur automatique qui est une véritable mer-
veille, puisqu’il intercepte automatiquement le cou-
rant, ou le jette sur tel ou tel autre sémaphore,

selon les besoins du probléme. En somme, on pour-

rait. dire que ce manipulateur est une sorte dg ?l'a-
vier magique, de 5 & 6 notes, qu’une main invisible
et impececable viendrait toucher au bon endroit et

au bon moment, pour guider les trains, par les si-
enaux des sémaphores. *

Pour faire manoeuvrer convenablement ces der-
voiei comment les choses se passent: A ume
i est facultative, de chaque
un rail de la voie, iso-
t par un fil avec la

‘niers,
distance quelconque, qu
c6té du sémaphore, se trouve
16 et A contact, communiquan
‘hoite du sémaphore ou avec la gare, selon que le
manipulateur est placé i la gare on contre le po-
teau du sémaphore. Supposons quumn train touche
le contact précédant un »séma?ho.rve, si la route est
libre, celui-ci s’empresse de.l’mdlquer en bouma’nt
dans la position verticale, si la route est o.bstruee,
le sémaphore demeure dans I.a position horizontale
qui cst sa position normale, indiquant le danger.

le train passe et, automati-
d rail de contact,
dernier sur le

T.a route étant libre,
quement, arrivé sur .le gecon
aprés le sémaphore, il met ce

danger et libére le ¢ :
ir?diiuait le danger (forcément) tandis que le train

&tait entre les deux gémaphores. Comn{e les séma-
phores peuvent se trouver 3 quelques milles les uns

sémaphore précédent qui, lui, -

des autres, aux courbes, ponts, lieux dangereux, on
voit toute la sécurité et la minutie de ce systéme,
qui a résolu avec précision les moindres objections
qu’on pourrait lui faire. Avee lui, les accidents de-
viennent impossibles et on n’a plus & redouter la né-
gligence des employés. Remarquons que le courant
des piles séches des boites court le long d’un fil sup-
plémentaire ajouté i ceux des poteaux du télégra-
phe ordinaire. L’invention Lemire est purement
télégraphique, et sa dépense d’électricité est si mi-
nime, vu le systéme de déclanchement automatique
du self-manipulateur des boites, que des experts
prétendent que les piles sdches des dites boites fini-
ront leur service par vétusté et non par usure.

Jusqu’au systéme des aiguilles qui est contr6lé
par Pinvention Lemire! En effet, dans chaque sta-
tion se trouve un tableau de manipulation avec son-
nerie, & la disposition d’un opérateur. Que celui-ci
pousse une manette et il peut arréter le train avant
qu’il franchisse le premier sémaphore qui suit la
station. D’autre part, les voies d’évitement sont
contrdlées automatiquement, et un train peut suivre
son chemin sans crainte d’entrer en collision avec
un train manoeuvrant sur les voies de garrage.

Manipulateur automatique

Bref, invention Lemire est la perfection méme.
Elle a tout prévu, tout surmonté avec succés.

I’Album Universel est donec heureux et fier de
pouvoir féliciter un Canadien-francais d’avoir ob-
tenu un si brillant résultat, déji connu de tout le
monde savant.

Pour finir, deux mots du domaine des affaires.
L’invention Lemire est actuellement entre les mains
d’une société, “ The Automatic Railway Signal Co.,
Ltd ”, qui émet des actions, et qui a pris des brevets
dans le monde entier.

Quant & M. Lemire, personnellement, c¢est un
charmant jeune homme de 82 ans, électricien ama-
teur, qui a travaillé 18 mois & son invention, et que -
la patience et le génie ont conduit & la gloire et a
Pimmortalité, probablement.

Appareil de manipulation des gares



