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COMMUNES

dant jusqu'a la baie d’'Hudson, et probable-
ment & une autre depuis la Riviére-i-la-Paix
jusqu’aux littoral du Pacifique, et je dé-
clare méme qu’avant longtemps mous au-
rons un trafic considérable sur les chemins
qui s'étendent depuis les Territoires et le
Manitoba dans le pays au sud du 49me
paralléle, tout comme les habitants de I'est
font un commerce avantageux avec leurs
voisins américains.

Nous entrons dans une ére nouvelle, et
nous ne saurions juger des ffaires de l'ave-
nir par celles du passé et du présent. BEst-
il dans cette Chambre, un homme qui n’ad-
mettra pas que,si on Iui edt prédit le pro-
grés dont nous avons été témoins depuis
sept ans, il aurait considéré cette prédic-
tion comme un simple réve, une chimeére ir-
réalisable. Je crois que mous entrons dans
une ére nouvelle et que le progrés des af-
taires du pays sera plus rapide encore qu’il
ne l'a été durant les sept derniéres années.
Au Manitoba et dans l'ouest, tout annonce
un développement comme il s’en est vu
dans aucun pays, et je crois que les 12 ou
15 prochaines années nous réservent, dans
cette partie du pays, les progrés les plus
merveilleux qui se soient vus sur le globe,
En faisant cette déclaration, je me base
sur ce qui s'est passé aux Etats-Unis. Il y
a trente ans, les Etats de I'ouest qui aujour-
d’hui ont 'des villes de 100,000, 200,000 et
250,000 habitants, des industries représen-
tant des millions de dollars; il y a trente
ans, dis-je, ces Etats n’étaient pas aussi
avancés que ne lest actuellement l'ouest
canadien. Dans l'espace de trente ans, ils
ont créé ces industries, fondé ces villes im-
menses, groupé ces millions d’habitants. Je
crois que, si dans quinze ans nous faisons
ce qu'ont fait ces Etats en trente ans, nous
n'aurons encore fait riem de bien remar-
quable. Les choses vont plus vite aujour-
d’hui qu’il y a trente ans. Winnipeg est
aujourd’hui de moitié moins éloigné de Li-
verpool que ne 1'était Kansas-City il y a
trente ans. A cette époque, I'électricité
comme force motrice était 4 peine connue.
Les Itats de l'ouest faisaient alors venir
leurs colons des Htats de l'est et de I'Eu-
rope, et ces immigrants n’étaient pas accli-
matés. Ces Etats de 'ouest peuvent aujour-
d’hui nous fournir des colons connaissant
la prairie et capables de se mettre a l'eceu-
vre dés Jeur arrivée dans le pays. Il g fallu
aux immigrants des Etats de I'ouest des an-
nées d'expérience avant de pouvoir réussir
dans les prairies. IL’ouest canadien a au-
jourd’hui 'avantage de pouvoir profiter des
trente années d’expérience des IZtats-Unis,
et ce n'est pas exagérer de dire que nous
ferons en 15 ans ce qu’eux ont fait en trente
ans. Ainsi done, il s’écoulera peut d’an-
nées, come je l'ai dit il y a un instant,
avant que l'ouest canadien puisse fournir
un trafic suffisant & toutes les voies possi-
bles de transport.

Je dirai & la Chambre, et tout spéciale-
ment & la gauche que c’'est le moment de
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montrer du courage au lieu de se laisser
abattre. Et nous avons pour cela toutes
les raisons. Voyez ce qu'était la région &
Pouest du lac Supérieur il y a trente ans,
sans un seul mille de chemin de fer. Or,
en dépit de la politique arriérée des mem-
bres de le gauche qui furent si longtemps
au pouvoir, 18 ans, nous avons fait des
progrés remarquables. Nous avons aujour-
d’hui 5,000 milles de chemin de fer dans
cette région ; dans le Manitoba, 2,450 milles
ot dans les Territoires du Nord-Ouest, 2,550,
soit plus de 5,000 milles, et aujourd'hui, du
Manitoba a travers les Territoires du Nord-
Ouest nous voyons cing lignes distinctes
de chemin de fer en construction. Il y a
Pembranchement Arcola du Pacifique Ca-
nadien, un prolongement jusqu'a Régina ;
T'embranchement Kirkella au nord de la
ligne principale ; le Manitoba et Nord-Ouest
dont on hite enfin le construction ; et puis
l'embranchement Edwood du ¢ Canadian
Northern ” jusqu'da Prince-Albert, et le pro-
longement du 'Grand View, du “ Canadian
Northern ”, jusqu'a Edmonton.

Ainsi, on construit aujourd’hui cing Ii-

gnes distinctes dans cette partie du pays.
Mais, comme je l'ai dit, si nous construi-
sons dans la prairie, ces lignes qui sont au-
tant d’artéres des grandes voies ferrées, sans
songer A la source d’alimentation, comme
sir William Van Horne a qualifié la section
entre Winnipeg et Fort-William, ni a nos
ports d’hiver, cela nous causera simplement
des embarras. J'approuve le projet du
chef du gouvernement parce qu'il tend a .
augmenter les moyens de transport, ques-
tion qui nous occupe depuis nombre d’an-
nées. .
Je dirai, en terminant, que c¢’est 1a un pro-
hléme d’assez haute importance pour capter
I'Attention du peuple canadien tout entier ;
c¢’est un probléme qui intéresse toutes les
parties du Canada ; un probléme qu’il faut
ttudier au point de vue national, avee pru-
dence et fermeté. (est ainsi que cette ques-
tion est traitée dans le projet du gouverne-
ment et les résultats ne m’inspirent aucune
crainte. Ce projet est un de ceux qui, avee
I'aide de la Providence—et la gauche a eu
I'obligeance de dire que cette aide s’est am-
plement manifestée sous ie régime actuel—
ce projet, dis-je, ne manquera pas d’assurer
en méme temps que notre développement,
la prospérité, 'expansion et la solidarité de
la nation.

M. THOMAS BIRKETT (Ottawa): Je
n’ai pas lintention, M. I'Orateur, de parler

‘longtemps, et encore moins d’entreprendre,

sur cette question, un discours de deux heu-
res et demie comme I’honorable député d’As-
nibofa-ouest (M. Scott). L’honorable député
a consacré une grande partie de son discours
A poser sous de fausses couleurs le contrat
intervenu en 1881 entre le parti conservateur
et la Compagnie du Pacifique Canadien. Ce
contrat comportait une subvention de $25,-
000,000 et de 25,000,000 d’'acres de terre. Or,



