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len, die an gewissen Stellen des Meeresbodens in Mengen gefunden wurden. Kanada
ist der groRte Nickelproduzent und —-exporteur der Welt (fiihrt aber auch Kupfer
und Kobalt aus),und wir dirfen deshalb die Riickwirkungen nicht ignorieren, wel-
che die Foérderung dieser Knollen auf unsere Wirtschaft haben kdnnte. Kanada ist
in dieser Hinsicht jedoch nicht allein; andere Linder, wie Sambia, Chile und
Zaire, haben vergleichbare Interessen. Deshalb dringt Kanada auf eine geregelte
ErschlieBung des internationalen Meeresgrundes, bei der das Recht mit der Tech-
nik Schritt hilt und derartige Funde im Ozean wirklich der gesamten Menschheit

zugute kommen.

Schiffahrt

Die Ausdehnung der Souveré#nitdtsgrenze, die von den Kiistenstaaten vorgeschla-
gen oder schon verwirklicht worden ist, hat Konflikte mit den Schiffahrtsinter-
essen der groBen Seemidchte heraufbeschworen. Der Erfolg der Seerechtskonferenz
wird vor allen Dingen von der Losung dieser Konflikte abhédngen. Wie ich schon
sagte, fordern die meisten Staaten schon jetzt Hoheitsrechte iiber eine Zwdlfmei-
lenzone. Innerhalb dieses Bereichs besitzt der Kiistenstaat uneingeschrénkte Sou~
verinitit, muB aber fremden Schiffen die friedliche Durchfahrt gestatten. Unter~
seeboote miissen iiber Wasser fahren und Kriegsschiffe ihre Geschiitze abdecken.
GemiB der Hoheitsgewisser—Konvention von 1958 ist eine Durchfahrt "friedlich",
wenn sie nicht nachteilig fiir Frieden, Ordnung und Sicherheit des Kiistenstaates
ist. Wenn der Kiistenstaat entscheidet, daB die Dyrchfahrt in dieser Hinsicht
schidlich ist, kann er MaBnahmen ergreifen, um sie zu unterbinden.

Aber kann die Durchfahrt eines die Umwelt verschmutzenden Schiffes friedlich
sein? Sollen die Bewohner Britisch-Kolumbiens oder der Atlantikprovinzen taten-
los zusehen, wie ein vorbeifahrendes Schiff die Ufer verseucht, an denen sie le~
ben? Man hat inzwischen geniigend unerfreuliche Erfa@rungen gesammelt, um sich
{iber die schweren Schdden klar zu sein, die schon ein verhdltnismdBig geringes
Olleck der Wirtschaft, der Gesellschaft und dem Erholungswert der Umwelt zufiigen
kann. :

Kanada besteht darauf, daf die "Unverletzlichkeit der Umwelt" ein ebenso glilti~
ger Begriff ist wie die "territoriale Unverletzlichkeit" und daR jeder Staat das
Recht hat, sich selbst mit gesetzlichen Mitteln gegen alle Handlungen zu schiit—
zen, die man als "Aggression gegen die Umwelt" bezeichnen kénnte. Kanada behaup~
tet, daB ein Kiistenstaat die Durchfahrt fremder Schiffe durch seine Hoheitsgewds"
ser unterbinden kann, wenn dadurch ernstlich eine Verschmutzungsgefahr droht.
Wir werden uns um die ausdriickliche Verankerung dieser Berechtigung im interna-
tionalen Recht bemiihen. Dabei stehen wir im Gegensatz zu groBen Seemichten, wel~
che befiirchten, daB eine solche Auslegung des Begriffs "friedliche Durchfahrt"
den Kiistenstaaten das Recht einrdumt, die Bewegungsfreiheit ihrer Kriegs— und

Handelsschiffe ungebiihrlich zu behindern.
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