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(\ o= iec(curs lemarqncront quc ce soit les Jouru'm\ an 'rl'us qm don-
‘:cnt cs stte nouvelle). -
A Bor]m,\l Cobden devait rcce\'mr un aceueil’ magnifique ; on pré-
: p‘u‘mt en sen honneur un diner monstre:
En Irlande; il y a cu une assemblée } pour le Rappel de l’Umon ila-
quelie o ¢té lu une lettre d°un éveéque supporté de treize autres mes-
sieurs du clergé, qui dit qu’on a plcmc coufiance cn Al.John O°Connell
comme chef (le‘xd“r) de IPIvly mdc M. O’Connell a répondu qu’il stappli-
“querait a défendre sa religion et sou’pays,fallut-il- mémedonner sa vie.
- On’ cspemt que le Creat Brilain serait relevé dans une semaine ou
deux. - -

‘Le 11, In reine Vietoria et le prince Aibert ont‘qmtw PIsle- dc Wight

pour I’Ecosse ; le vovage durera cing semaines
A Glaszow et (hns les- cnv1rou~ ln figvre avait aurrmeutce con:xdé--

mblemcm.

Le prince: 1mperml de Brésil;. Dan Alphorse, scul fils'de Dop Pidfe
I, est mort.. -

Les apparcnces de I rédolte en Angleterre et généralement dans
toute I’Europe sont-des plus favorables ;_en sorte qu'on n plus de
craintes de la famine.

En France,-M. Guizot, m!erpz.ll(_ par. le vicumte “de Fhavigny, a dé-
claré que le gonvernement frangais- n*avait aucune: mtenlmn d’inter-
venir en Svisse.

Qiant 4 Vintervention de *Autriclie dans les Etats-Pontificanx, Iés
journaux anglais s’élévent fortement contre le prince de Metternich
et demandent I’Union de 1'1 France et dé PAngléterre pour sontenir le
Souverain-Pountife..-

&7 Nos lecteurs excaseront’ le pen dordre qui se trouve dans ce
compte-rendu dés nouvelles d° Europe, en vue  dn pen-de temps-que
neus-avons pour le préparer-pour le numéro-de ce jour.-
\:;.?’,\3:9:«::—

Nous venons de live d ns un desderniers numéro dé la Afinerve
le commencement d'une letire des plus importantes et des plus inié-
ressantes:  Clest M. .Galt gui n.omre combict le commerce de’
I’Ouest doit étre le but-de nos désirs; il moatre toute In grandeur.
de ce commerce et combien les I‘hl\-Ums veulent Pattirer vers
New-York ct Boston. MNiais aussl-le chemin du St. Ladrent a
PAtlantique est selon M.Galiun sir moyen de le faire passer par le
Canada et de Jirracher & New-York-el Doston.. Quand a le faire
passer pur le St. Laaren:, ce serait iuntle d’y peaser 5 le St. Lau-
rent n’est pas navigable durant toute Pannée.. Puis M. Gult conti.

——EDEO

nue @ nous prouver qu ’1 nous fuut de toute nécessité contruire celte |.

b:lle Fgne de chemin de for ; comme le remarque la BInwrw, ala-
quelle nous empruntons Ia tmdnz_uon de cetie lettre, c’est Ia vie du
Cannda et de nos villes en particuller qui est attachde A cetle 2nire
prise, el puis- towt nous porte a Ia faire avaneer: Cor les Améri-
cains (qui s'entendent pa::.:blcmcm cn cette maticre).retirent des
_profits qu; se doublent duns les qujnze ans, | de sorte qu’l ne lenr n
pas cofitd de fuire de ces chemins au montint dé 500,000,000 de
francs,ct qm placés ies uns &la suite des autres formeraient une lon-
gueor-de plus de 3000 lieves. Nous encouragenns toot ceux, gni
ont des capitaux; & les metre dans cette: enireprise :-les chemins
de fer, comme les télégraphes électrignes, soat & Pordre du | jour, et
le reuple qux ne voudrait. pes les crcourazer, s montreruil  bien
pt,u propre & recevoir les lumitresde la Ci\ll.a-lllon. Drailtenrs,
25 =pecuhllons sonl’si bonnes et si surcs qn en \nmelex re on vient
r*e prendie plusieurs mille actions® dans le chemin de Québee 4 Ha-
fifax ; un vicomnte en a pris jusqu’a 200.  On ne peut donc se dis-
simuler Pavantage de ces nméliorations et les. profits immenses gue
F'on en peut retirer.  L¢16 prochain, nous Pespérons, le chemin de
fer sera en opération entre Xlontréal g1 Si. Hy’xcnmhe, et toutes les
paris sc paieront promptemant, de maniére que PPon pumsu h.r-nlol
nvo'r termin® la partie qui nnus regarde, et &ire en communication
directe avee VAL L.nllque.

LETTRE AU PRES[DE\T ET AU YVICE PPEQIDPNT
. DE L’ASSOCIATION COLONIALZ DE L AMERIQUE DU-NORD.

Janes Dowir, éer., président, ‘

Ronzn‘r Hanrissox, Cer., vice-président.

?-TEDSXLCRD.—I e: proprigtaires du Ratheny Ju St Laurent & I’Atlantiqu2
a.)anv. dcm.e den avancer immédiatement la- conalruclmn, et 12z npcr'n'on:

[ santpour ceux-qui sontattachés an‘commere

MELA\'GEQ RFL]GIEU\ SCIE\TIT!UES, POLI‘TI UDS LT L]TTLK-\IRIS

4 san étenduc, il Juit dire inlgrose
g Ju Canada, de vuir les causes?
qui* ont engagé A faire celté entreprize, ouvrage une +i grand2 impartance
pour [a colonie. Jusqua-présens, pour le commerce du Canada, an s’est sers .
vi exelusivement Jdeia-veie du St. Laurent ; celte route, &lant intérrompuz-
pendant Phiver, a did entraver I'auvee du cammerse ¢t la soumettre 3 des -
charges plas onéreuses par mppoart au fre. etZ& Passurance.Ces désavantages
Glatentiencare tout récemmeoentrendus moins onéreus par la preférence quion-
donnait sur les marchés 'm-,;l.m aus-marchnndizes Jdu Canadal- Ninintensant,.
cependant, que cette préférence a-¢1é ddtrnite e gramle portie, clest un sn-
jetjdizne e cansillérations sCricuses,si-le transpart “des marehandises du Cav
nada-oit se fhire parla voie du St Lnur;m ou par fa voie (.l.\b!n: cntre Bos--
ton on New=- \um.

Lasquestion peut devenir une simple question de prix; ~ d'mains qulon dé--
montre que les prodarts du Canada peuvent étre i .’l!‘l\plorlbu “n Angleterre i
moimlres-frais par In voie de Montréal qne par New=Yaork oy Boston, il fau-
dra? convenir que le cominmerce colonial- doit se hire par-les canaux améri--
'('.:Jm-. -

: Sous Uimpression que la protection accoridée i Pinmdustric co!m\inlc serait-
continuée, le-Canada a encouru de grandes dépenses pow - rmer une ligne
de vais-eaux pour les canaux qui réunissent les eaux navigables du 8t Liu=
rent aux lacs Unatario et Kné.  Ces.canaux sont fuits pour donner pa-zags
d-des vaisseaux tirant'neuf pieds deav,eapables de porter 8,500 barils Jde l]cur'
ils sont une voie aussi avantageuse-que les cananx de PErié ¢t d'Oswego qur
‘conduisent & Albany, Je 1d & New=York, et qui peuvent donner passage
des-barques partant seulement 700 harils- de flsur. -

~ Voici un tablean comparatit du prix du fref-par les nli!l(.rcntcs voies Jui
nménent & -Boston,a-New=York et  Montréal. On verra quie. soumettant ce
tahlean,. on a jntention Je comparer lex avaniages de Ia route de Montréal -
avee celle d’Osw »go qut estregirdée comme ia ]llu: avantogense pour New--

Gélant com mc:mccs‘ sur une grande partic

Yok ct Boston. -
De Cleveland 3 qu-m. le prix moyen du transport der Yaril de
ficur par le luc evle” (an'\! Welland. . . . 0 2 ¢
© D'Oswego a Albany.200 milles,d un taus propori.mncl a oule Ia
longueur du cunal de 1'Eric en 1846 . . . . 0 2 g6°
D*Albany & New=York.- . o . . . 00 Ty
A“New-York. . . . 0 5 131
Si'FFon méne 3 Boston, la difiérence du fret par le rilcoad,cntre Albany
et Bo~lon. et Albany et New-York est. . .- . - 0 O 10}
A Boston.- . .- .- .- 0 6 0°

“T} fawt faire une petite 'uldmon pour le changement de mode de 1r‘m~porr,
et aussi pour délivrer les ohjels soit & \'cw-anl\, soit & Boston. Si 'an va-
par Buflalo, il faur ajowier un chelin rux frais ci-dessus donnés,

De Cleveland a 'Moniréal parie lac. le canal Welland et le St. Lauresi; -
le transport “d'un bari) Je farine colite 25 11d)

110’y a point de chargement de vaisscaux et les vaisseaux peavent pur.cr
3,500 barils.

IWest done clair que Ja fleor prot Gire transportée i \Innlx ¢al pour un prix’
woindre qu'a Boston ofl elle colite 35 14d. le baril et qu'a \cw—l ork 00 Qs
colitg.2x 2. le baril.”  Le frot pour la Cr.nulc—-Brc('xg_ ie, esti Montréal iz

4. & 34 plus éleve qu’a New—York et Passurance &iant beavcoup plu'ﬂ :
considérable dans le p-.in(cmn: et dons fautomne, on treuvera dans la s
iique qu’on-peut 'donner 'a Liverpoo! les objets pas<és par New-=York & un-
prix plus bas que ceux passas par Montréal : dé Québes, il serait quclvuc
pew plus bas gue d2 Monteéal 3 mais les dificultés de la navigation qui ne
dire que pendant an court c:vmu, de 1omps existeat 3 Québee et donnent dy

‘désavantage aux ports (‘nn'ulle'h circonstance qui n’aPas liew & New-York,

Paur Prunportation des marchandises pour les marchés canadieas, New:
York, parsa communication consante avec la Crande— Bretagne, posséde ca-
core de grands avaniages sur fa voie du ~t. Laurent, en donnam au Conadd
wenco e la fucilité de se procurer deys marehs lnd'-&‘-' dans lous les mmp~, a de-
maunde. -

Sous le fonctionnement de Ia loi de protection pour les prudmh des calos
‘nies-sur 18s marchés anglais, le Si. L’mronl pouvait rivabiser avee New-=York,’
malgré ses dés .1\'nnlage~ s 'u_nd'lnt quies mémz temps lus ameéricains impp- -
<cat de - fartes dougnes sur-les mare handizes arginires ot e produits du Ca-
rada qui parviennent 4 lcnn norte.. Cds causes ont maintenant cess¢ dlex-
ister.  Le ble db Canada n’aura plus d'avantage perasanent sur le blé amé--
ricain dans'la Grande-Bretagne; et par un -\'blénu, do drawbuck, tu fleur ou.
les marchandizes penvent Gire lran~,n-rlcv- pur les Etsts—Linis en payant uh
impotde 2§ par cent od valorem. .

Si la question touchait simpleaient le commeree Ja Canada,on pourrait ia
considérer vomme Je peu d’importance, mais il faut se mppeler que les mé-
mes eause- qui peuvent rendic New-York et Boston des ports de mer pour”
Ie"Canaida Out‘~l, existeat eaalement pour Monteéal et Québee, i Uégard des -
autres [\'lrhc's du territoire 'm-t,ru.'nn dans les environs des "l'::ll(‘: l.lcs, “conf-
prenant en tout ou en partic fes Glats de 1° Otio, ’\Iu‘ln".m, linoiy, Wig~
consin, Iudxam, Ixon!ud\y ct stsuurx.——c...u qui pus-Gdent les pc,pulnnun-h
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