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RAPPORT SUR LE PONT DE
QUEBEC
PAR M. L'IngENizuR BoNxIN,
21 QOctobre 1890.

b Les {racés dtudiés duns le présent rap-
. *'port-méwoire sont :
* A, Tracé devant Québec.
> B. Tracé sur I'lle d’Orléans, allant de
" la pointe Martinidre sur I'Ile, sur lo Lras
+  sud ; et do Ste-Pétronille nux chutes de
i . Montmorency, sur le bras nord ; les deux
| _.ponts luissant une bauteur libre de 150
! pieds.
C. Tracé sur I'Ile d’Orléans, allant de
Ia pointe Martinidre 4 1'Ile sur lo bras
sud, et de Ste-Petronille aux chutes Mont-
" 1orency sur le bras nord. Le pont sur
»¥le bras sud, laissaut une hauteur libre de
g +#150 pieds au-dossus des plus hautes eaux,
¢ et le pont sur le bras nord une hauteur de
%,60 pieds.
% D, Trueé sur UIle 4'Orléans, allant de
Zla rointe Martinitre d V'llv sur o bras

Yaud, et de St-Pierre a I'Avge Gardien,
~prés de Véglise.  Les deux ponts luissant
une hauteur libre de 150 pieds au-dessus
des plus hautes eaux.
. B, Tracé sur 1Xle d'Orléans, allant de
~Ja pointe Mactinicre & I'Tls ; et de Saint-
- Pierce & 'Auga Gardien, prés de I'éghse ;
: ce.dernier pont laissant seuiewont une
: - hauteur lihre de 60 pieds au-dessv. des
' «Iplus hautes eaux.

=S TRACES EN AMONT DE QuEbtc.

:3% Nous pensons que, pour les raisons ci
Sraprés énumérées, tous les traeés en amont
rede Québec dvivent, en principe, étre reje
tés.
Puandant 1a construction du pont, il a»
formera néeessairement, étant donnée
Iimpurtance des traviux, un nouvesu cen-
Wtre duns le voisinuge des chantiers. Les
= Xravaux terminés, ce centre subsistera et
¢ _deviendra lo véritable terminus de la
~ s3igne ; c'est 1d que se produira ln jonction
- u C. ¥ R,du G. T. R, du Lac St-Jran,
3= de PIntercoloninl et du Québec Central.
L $Qucbec ne sera plus en quelque sorte des-
g&sorvi que par une ligne secondaire, aliou-
issant & un cul-de-sac, et une partie do
son cowmmerce se tran<porters dans la
nouvelle viile, ainsi formde.
Les charbons de lu Nouvelle Ecosse,
ypout e citer qu’un excmple, se transpor-
Feat anjourd'hui par IIntercolonial pour
“%1a rive sud du fleuve, et par batenux
“Yeculemnont pour la rive nord. Llhiver, ce
. #rafic est arrltd sur cette rive, la naviga-
_iztion étant zuspendue. L'érection d’un
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g murché important, alimentant toute la
gerégion juiqu’a Trois-Rivitres, mais si ce
Zpont est construit en amont, le warché se

mart, les terrains weillear marché pour
{'établissoment -tes chuntiers,
o Le mémo fait se reprolairit pour un
B -rand nombre de produits, Québee y per
druit mdne, pout-8tre, les quelques wagons
BB de fret qui traversent chaqus jour par
Ebatoan, et qui alors, sanf co qui est des.
B tind spécinlement 3 la ville,rewonteraient
R dircctement.
[ Lexpérience, d'ailleurs, prouve que
Etoujours il en a &té uinsi, et on peut cior

.

LA SEMAINE COMMERCIALE

——

de villo sccondunite, au détriment do la
ville priucipale, isoléa sur un cul-de-sac.

Eu résumé, nous croyons que, quelle
que soit ln dittérence du cofit, un tracé
on aval, ou mioux un tracé & Québec
méme doit 8tre adoptd.

Poxt sun LIne p'Onuiass

Les ouvrages d’un pont sur 1'lle d'Or-
léans sout, c-rtes, au point de vue des
communteations entre les deux villes, de
beaucoup inferinurs a ceux d'up pont de-
vant Qudébec,

En eflet, dans co tracd, il sernit inutile,
croyons-nous, de ménager une voio chur-
retiere.  Le trajot est de breaucoup trop
cousidérable, et I'nugmentation de prix.
correspondant & cette voie, ne serxit oul-
lsment en rapport avec les avantages
qu'on en retirerait- Les communications
ontre Lévis et Québec ne s'effectusrarent
donc gue par Je chemin de fer.

8i comme nous {'adwettons dans cette
étude, on fait usage de la voie du chemin
de fer Montisorency & Charlevoix, il en
résulte des inconvénients d’un autre or-
die.

lo La voie du Montmnorency & Charle
voix, construite avec une sohdité peut-
étro sullisants pour un léger tradie, ne
pourrait, duns P'éut actuel, résister aun
tourd trafic ¢t & un service actif.

20 Tl est possible que souvent Ihiver,
les parties voisines des chutes soient blo-
quées par les neiges. Le M. &£ C,, étant
donné son tracé, ne fern probablement
quu peu de service 'hiver, il n'en sera
plus de méme aprés la construction du
poat.

3o On ne peut éviter le paseage sur le
pont tournant de la rvitre St Charles.
Or dvja maintenant, la compaguie, parait
il, consulere cette servitude commie un
grave inconvénient. [Vaprés nos infor-
mattions, le pont doit s'ouvrir snviron 40
fois pur jour.

On devra donc, §i ¢a tracé est odopté,
remédier & lu construction de la voie, et
preudre des précautions contre Ja neige.
L'expérieuce de cet hiver sera d'ailleurs,
4 ce dernier point de vue intéressante.

Les désavantages que présente le pont
sur Plle, sont d’nutre part, il est vrai, en
partie compensés par In securité que pré-
sente Poxéeution des travaux. Les fon
dations sont de moindre importance que
devaut Québee, les termssements sont 3
peu pris nuls. et les connexions avee les
lignes voisines se réduisent & quelqu-s
centaines de pieds de voie, sans trevuux
d’urt.  Quant & la voie sur PUlle, elle ne
présente aucune difficulté. Daus ces con-
ditions, les duvis no peuvent &tre qu'un
fnible écart eutre 1o coitt prévu et le prix
réel.

En résumé, comme uous le montrerons
ci-apres, le tracd par Plle d'Orléins pré-
sente, au point do vue du trafic, une in-
fériorité sur le tracé devant Québec ;
wais il est plus avantageux, au point dv
vue péeunier, non tant par suite de la
différence des prix prévus, que par Pécart
qui peut se praduire, aaus ce dernier tra-
¢, eutre lo prix prévu et le prix réal.

Po¥T DE LA PoiNtE MARTINIERE A L'ILE

Un exswen complet ot minuticux de la
cOts nous a amend 3 choisir comme site le
plus convenuble 3 Femplacement du pont,
le petit cap dit “Puinte Martiniére”, pris

de I'"“dnse Belierive” par St~Joseph,

COURE?IERS

Com-

Nous pouvons renscigner nos clients sur les

MARCHANDS A COMMISSION
QUEBEC.

par quantité d'au moins

Teétéphone No 3,

People’s Chambers, 125 Rue St-Pierre,

"vendus

1e.

[ ]
NS surle marché de CHICACO par lots de cing mille (6000) q

minot, notre commission (/4 de centin par minot y com-

SAINDOUX gar lots do 280 Tierces (85,000) Ibs.

foment do toutes TRANSACTIONS.

prix courants a touto heouro du Jour. Pour plus do renseignements écrivez ou venoz a nos bureaux.

POITRAS & Cie,

aussl FOIN, GRAINS do toutes sortos

UN CHAR, au plus bas prix du marché. Conditions CO'MPTANT a 'arrivée du char a destination.

arts ou plus,

AS & C

68 ou vendus sur MARGE de 2 a B centins par
qualités en Pocheos ou Quarts
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REPRESENTANT L'UN10N SAULNIERE D' ANGLETERRR
(The Salk Union of Enylar.d)
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Gros Sel ordinaire

Sel Fln; Do qualité Supérieurs
POUR le FROMAGE et ls BEURRE
A vendro au plus BAS PRIX DU MARCHE
(QUAI DES INDES, QUEBEG,




