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eicomiso. El Primer Minis tro
1hzo notar que, para atraer ai
,servicio gubernamental a hom-
bres de negocios de calibre,
ha-y que salvar dichos conf lic-

tOy que el acuerdo era to-
talmente satisfactorio.
El Sr. Teron particip6' acti-

Va-mente en la construcci5n de
Iiviendas en su compaf..ta Wil-
liam Teron Limited, que plani-

ýýc-y construyo' Kanata, po-
b1ainde 60,000 habitantes

'eerca de Ottawa. Ha ganado
01arios premios nacionales de
lisefio de viviendas y hogares.
El Sr. Teron esta' tambièn
Implicado en artes docentes e

ivestigaci6n urbana.

%Uevas niormas de seguridad de
Vehlculos a motor
Recientemente, el Ministro

l~e Transporte, Jean Marchand,
'unci6 las eniniendas pro-
Pestas ai Reglamento de Se-
gridad*de Vehïculos a Motor.
Si bien las normas actuales
cinturones de seguridad er

utom6viles canadienses exi-
ýn bucles separados de cmn-
tra y torso superior, las
tvisiones propuestas aumen-
trgn estas normas ai intro-
lcir un cintur6'n de tres
Pntos de una pieza. Uin re-
ýactor de emergencia brinda-
tmucha m'as libertad de mo-
iento ai ocupante. Esta
nstalaci6n, propuesta para
ýh-culos fabricados a partir
1le 1 de enero de 1974, no
tdundarà en grandes aumentas
le] precio de los autom6'vi-

Durante cierto tiempo se ha
'"enido estudiando un sistema
le conexi5'n que impida arran-
Ia-r el automo'vil si no se han
lbrochado los cinturones, pe-
0este no serg obligatorîo
Pra la producci6n de 1974,
lebido a la preocupaci6n
lxistente sobre su seguridad
Y eficacia para aumentar e].

Ciclos de ganado afectan el
preclo de la carne

El ni'mero de ganado bovino
sacrifficado en Nortearaérica
aumenta y probablemente aumen-
tara rrmis ra'pidamente durante
lo.s pr6ximos arios.

Segu-n A.M. Boswell, de la
D-irecc.ion Econ6'mica del Minis-
terlo de Ag'ricultura de Cana-

c7ren Ottawa, el sLzministroy
preclo del ganado sig-ue ci clos

uso de los cinturones de se-
guridad. Por lo tanto, este
sistema sera' facultativo en
Canadà para los modelos de
autom6viles de 1974. Funcia-
narios canadienses estudiargr
la actuaci6n de las sisteinas
de conexi6n para determinar
si este aparato debera' ser
obligatorio en Canadà en fe-
cha posterior. Las paracha-
ques de todas los autom6viles
de pasajeras canadienses fa-
bricados después de]. 1 de e-
nera debergn saportar un im-
pacta de 8 kil6metros par ho-
ra y prateger las sistemas
operativas esenciales del ve-
hiculo. Esto duplica la nor-
ma actual que exige protec-

y ahora nos encontramos en la
fase creciente. Los altos
precios del ganado, de engorde
han alentado a los criadores
a aumentar sus rebaf-os. se es-
pera que este aumento se refle-
je p.ronto en un numero màs ele-
vado de reses sacrificadas.

Ë1 Sr. Boswell espera la ex-
pansion continuada del ni5mero
de cabezas de vacuno y produc-
ci6n de carne hasta 1975.

w

cio6n en ixupactos traseros de
4 kil6metros por hora.

Alitura uniforme de las para-

choques

Las pruebas inclu'Idas en el
reglamento propuesto fomenta-
ràn tambièn la uniforiuidad de
aittiras de parachoques de la
mayor4a de autom5viles produ-
cidos despuýs del. 1 de enero.
Las alturas uniformes de para-
choques reducira'n la falta de
coincidencia y los dafias cau-
sados par parachoques que se
montan sob~re los autos. Las
vehiculos de 2,92 metros de
distancia entre los ejes a me-
nos, descapotables, de techo
duro o sin asl.entos traserosp
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