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MoDiant retenu pour terminer le ballas
tage, Gananoque à Kingston £3,000

Montant retenu pour la proportion de la
station <le Toronto g^oOO

Montant encore à certifier sur le prolon-
gement à Toronto g 933
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— 15,932 17 7

Monfajit (les comptes certifiés jusqu'à cette date £3,275,487 î 4
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^"'"^ ombrassent un établisse-ment a Montréal adapie aux besoins d'environ 900 milles de chemin de ferpourvu de tous les outi s nécessaires pour poursuivre les réparations et laconslruc.'

^.Î\"!ZZT'''"^T'T^T''^ sorte,-une qua'nti.e additionnelle degares d eviiement, équivalente a 8 pour cent au-Jelà de la quantité limitéejrescrne par le conIrat,_un quai d. dObarquemont à Montréal de grandes limen-

la iviè';rins?'''"'
''

^'r^'"^'
^'"^ marchandises en bloc d'un côté a l'au.r? de

^ r viere jusqu a ce que 1„ pont soit termin6,-ainsi que treize stations inter-médiaires, comprenant quatre remises de locomotives additionnelles, où il n'avait

n^rf! ,
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P"!"" ""'' •^^'^''li^He crois que cesavanlages oblenus sot

même W?;' '' ^'- "•'" '^^ '"^' '' '^^ IV-flieacité de la ligue, ef indispensablesmême a celte première époque de son exploilation.

cra, n-'^?' P*"'''
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''^ P^s'^il^ililè ultérieure d'un déboursé nécessaire pour desga e. d evitement qui seront indispensables pour répondre à l'accroissement du

vue MIh .ri'
"'""' '""'' raison d'a.lendr., et c ue l'on ne doit pas peidre devue, ainsi que d'une auçrmentalion du matériel roulant, dont Fexpé ience de tousles jours demon|re la nécessité. Cela est de la dernièie irnporlanee. Les diffi-cuitts que

1 on éprouve deja a transporter les marchandises qVi s'offrent à Toronto

caTin ^l'
;" " ^ \r^''^'' P^'^-^P'— '• '"ili'eronl contre la réputation JtScaciic (le la ligne d une manière qui nuira pour toujours à sa pro^jn-rité

J.e surinlendat,t des locomotives .iovrait être immédiatement autorisé àpourvoir la ligne de machines locomotives adcii.i.nnelles. U a d^unplîs m ot'ensde le fau-e et d'en activer la construction a rétablissement de la l'oin'é S,;SS
exiJ?.!""""'^-"

^7"^Sernenls, avec ces objets en vue, il pourra répondre auxexigences croissantes de la liL;iie. Il r.i, maintenant construire u le quantité

tl^L ^:1.
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-' -- d'i-tnictiir du

nl^i..!!-''''\"?
'''''"/ '^'''!"' ^''^"'^'' importance pour l'économie nécessaire de l'ex-ploitation luture, dans a répamtion du matériel actuel ainsi que dans !a construc-tion de nouveau matériel, et c'est relativement aux roues

Dans le nouvel édifice -le la Pointe Si:. Charles, il a été fait des disonsition,pour y établir une fonderie de 68 par 40 pieds Ce départennt devra 'Se

sieur mil? f
' '"'/"""'

îf"'"'
'' "" '•^«'^''•'^^'it ^"e économie de plu-

Lm V
'»^'^P«>• ^""«^''S e' l'on ol)virrait immédiatement aux ditTicu téséprouvées jusqu ic. a se procurer les article, convenables de l'espèce voulue

Y
est uu p..)iit dont on devrait s'occuper iinmédiateinenl

; et, sous |a diVec-tion du suri.,tendant des locomotives, on adopterait une uniformité de dess n .Tude patron, et Ion ferait une grande économie annuelle
r.e mùal brisé serai! refondu dans le« u^inesde la compagnie ; \\n^ éviterait

à d'au ;r Tw' '^
'"""'^ '" ^'^"^'P^^'' '' l'ou épargnerait lom saJrincë ili ^^mea u autres latnicants.
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