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étre quion jewr applique ln turbine de
M. Zeuner tout récemment proposée.
f.e8 figures 2,6, 7, qui roprésentent endé-
tail une tranche motrice, permettont. de
voir quo I'hélice dont. elle est munio est
dun systome tont spécial ; 'axe plein
de I'helice ondinnive est remplacé par
un noyau cylindrique crenx, un vérita.
ble tambour, qui a fait donuer a I'hédlice
le nom d’helicestambonr, domt lo din-
métre est égal i celui de Ia tranche elle-
méme, ¢t par un arbre plein, muis tris
court, aui twverse, par des presse-
étoupe, les fonds do In cavité ménagée
dans In tranche pour recevoir I'inélice,
ropose sur des,patiers mpprochés un
de lantre et peut élve actionné divecte-
ment par un meteur & vapeur ot une
dynamo, placé tout prés de Ini dans la
trancke motrice. Nous n'avons  pas
besvin de faire remavquer combien Ia
faible longuenr de Parbre de couche est
avantageuse pour lui éviter les efforts
anormaux et méme les ruptures. En
outre, la flexibilité du navive, en lui
permettant de suivre les ondulations
des vagues, s‘opposers i ce que 1'hélice
sorte jumais de Peates or on n'ignore pas
quavee les bateaux ordinaires, Phélice
est quelguefois dénoyée et se met alors
i tourner follement ; quand le monve-
ment du batean la replonge brusgue-
ment dans Iz masse liquide, il en résulto
un choc violent. qui peut faasser, quel-
quefois méme casser, plusicurs de ses
ailes.

Le grand développement que présente
le noyau-tambour permet &'y tixer des
ailes héligoidales & (fig. 3 ¢t 7), & tous
les points de vue avantagenses @ courtes
dans le sens du rayon, larges dansle
sens de Ia circonférence, tres tranchantes
¢t surtout d'un pas relativement trés
petit.  Dans le double but de renforcer
Ia tranche motrice, qui, par suite du
vide pratiqué pour loger Vhélice, se
trouve affaiblie, et de wicux abriter les
ailes de Phélice. tout le tour du loge-
ment de I'hélice recoit un cercean B
(fig. 2, 5, 7) & bords tranchants, réuni
a la tranche motrice par des cloisons
éualement tranchantes x; ces cloisons
sont daillemrs assez mapprochées pour
barrer Ja route aux corps  étrmngers
capables de géner le jeu de hélice, en
~'encastrant dans ses palettes.,

Rien n'empichersit de faire mouvoir
le navire par des hélices disnosées 2t
I'avant ou a Varriere, comme cela se fait
d’ordinaire ; wanis on naurait pas dans
ce cas, la faculté de proportisnner le
nombre des hélices @t celui des tranches
simplement porteuses, ou de le doter
d’une trés grande vitesse, en angmen-
tant relativement le nowbre des tranches
motrices.

Le bateuu articulé est normalement
muni de deux gouvernails, un a chaque
bout.  Quand il sera affecté au service
des riviéres, ¢t qu'il aura besoin de
s'inscrjre facilement dans des courhes
de petit rzyon, on pourra le munir d'un
nombre variable de gouvernailsinterme-
dinires G, susceptible de s'effacer a
volonté, en rentrant dans les logements
ménagés pour eux dans les flanes du
bateau.

La partic émergée d'un scmblable
bateau sc¢ compose d'une portion qui
n'est que la continuation plus ou moins
cxacte de sa partic immergée, et d'un
systamne de surhaussement, formant au
miliecu de chaque tranche comme une
chambre D, que recouvie un pont sem
blable 2 celni des bateaux ordinaires.
Cette chambre, éclairée par plusicurs
hublnats w, peut &tro amenagée confor-
tablement pour les voyageurs. Quant
aux marchandises. clles sout logées dans
les cales, fort spacievses, desservies par
lo puits d.  Des cscal 'wrs ¢ permettent

de descendre d'une trancho pour monter
a celui de la tranche voisino; des
ampes assurent. la adewrité du passage
de Pun & l'autre.

Fel ent, dans ses grandes lignes, le
systéme Dymceoft.  Aux avantages pri-
wordinux qui l'out motivé, on peut en
ajouter d'autres, plus secondaives, mais
qui ne sont cependant pas dénués d'in-
téréts,

Le fractionnement du navire en plu-
siears  tranches diminuant, lors d'un
abordage, les poids morts intéressés,
attd uerit les conséquences du choc.
$ oune avarie séricuse se  produisait
cependant, ouvrant par exemple une
voie d'can conkidérable dans la tranche
abordée, on pourmit trés probablement
faire passer sur les autres” les marchan-
dises dont elle semit chargée ; en tout
cas le persoinel trouverait facilement
wn refuge sur les parties du navire
restées intactes.  Ta tmanche avaride
senriit toujours remorquée jusqu'i la
prochaine eseale.  Les pertes d’homimes
et de watériel semicnt ainsi fortement
véduites.

La division du navire en plusieurs
portions en facilitemit le transport ; tel
lae, privé jusqu'ici de chantiers de cons-
truction. pourrait recevoir en plusieurs
lots, des bateaux au'il serait toujowrs
faciie de nionter sur place.

Les marchandises  pourraient étre
divisées en plusieurs catégories, aux-
quelles on affecterait des compartiments
spéeiaux 3 on pourmit méme louver a
certains chargeurs tel compartiment,
dans lequel i1 arrmmerait a2 son gré ses
colis et qu'il plomberait junguadestina-
tion. Lus avaries particlles s'en trouve:
raient diminudes.

Le nouvean bateau pouriait laisser
dans un port les tranches chirgées da
marchandises pour ce port, ou celles qui
auraient  hesoins  de  véparations, et
pourrait ainsi s'adjoindre fort rapide-
ment les tranches, chargées avant son
arrivée de marchandises en partance. 11
¥ aumit de Ia sorte beaucoup moins de
temps perdu dans les escales.

M. Dymcofl ajoute. les tranches
pourraicnt &tre faites d'apres un type et
un calibre admis par les p.incipales
compagnies de nuvigation, qui alors les
échangernient, comme font les compa-
anies de chemins de fer pour leurs
witsons,

Mauis ce semit Vige d'or du bateau
articulé et ce semit aussi escompter
beaucoup trap avenir que de croire &
un succes aussi complet. méme pour une
épogne assez lointaine.

Les chats des réfrigérateurs de
Pittsburg

Un cas intéressant d'adaptation & un
milicu nouveau et quelque peu extra.
ordinaire vient d'étre recueilli aux
Etats-Unis.

Dans heaucoup de villes des Etats-
Unis, l'industrio do la conservation des
camestibles par lo moyen du froid a pris
une extension considérable. Cela est
assez naturcl dans un pays oit Ja pro-
duction cst fort étendue, et oit, en mi-
son de Ia pliiiora momentanéo du mar-
ché, heaucoup de marchandises de.
vraient étre vendues & vil prix, ou bicn
jetées & Ia rviviere. Les Cold storage
warehouses, les wmagasing froids, ren-
dent des services réels en permettant la
conservation de produits qui so trou-
veny étro trop abondauts, ot cas mémes
produits, apres cing, dix, vingt jours,
trouvent prencur f des conditions ac-
ceptables, le marché étant désencombré,
peut-itro méme désassorti.  Ils jouent,
cn particulier, un role considérable dans
fes pdcheries. ILa pdcho a-t-olle ét6

trés abondante? Lo poisson tombe o
des prix infériours, et, plut6t que do lo
vendre, on Vemmngagine et on 1o con-
servo pour lo mettre en vente quand le
mauvais temps ou telle uutie circons-
tanco ralentira ou arrétera les arrivages.
Ces magusing sont it pou pros tous cons-
truits sur le méme typo. J'en ai visitd i
New-York en particulier, co sont le
plus souvent des caves i murs tres
épais, ot circulent de gros tuynux ren-
fermant un Jiquide dense, & point de
congélation bas, lequel liquide revient
sans cesse it un éfrigémtour pour se
refroidir. La température des chambres
de conservation est de 12 & 15 degrés
aw-dessous de zéra; elle y est wuinte
nue de facon permunente, les tuyaux se
couvrant d'un épais givre formé par In
condensation et Ia congélation de Ja va-
peur d'ean exhalée par les produits con-
servés.  Les poissons et viandes sont
accrochés aux murs, ou empilés sur des
rayons: un poulet qui se trouvait la
dopuis deax ans, dur comme une pierre
d'ailleurs, et congelé de part en part,
éuait en non moins parfait état de con.
servation que d'xdmirables saumons, et
une quantité de ces flottans dosix pieds
do loug, sortes de turbots gigantes-
ques, qui constituent un des produits
maritimes les plus importants des Etats.
Unis. Mais ce n'est pas de cela dont il
est question. I s’agit d'adaptation, ot,
dans le cas présent, cette adaptation est
doubla.

Pendant  quelques mois  les  Cold
storaye warelionses u'ant abrité ni souris
ni rats ; il y faisait trop froid ct surtout
lo froid y était trop persistagit. La vé-
rité est que les rongeurs qui s’y glis-
saient mouraient ou bien se hitaient de
ressortir. Pourtant quelques-uns d’entre
cux réussivent & résister, car au hout
d'un certain temps leur préserice devint
manifeste. Mais ce n'étaient puint das
mats comme Jes avtres. 1ls se trouvaient
étro vétus d'une fourrure étonnamment
longue et épaisse, et leur queue méme,
par unc sage dispensation de la Provi.
dence, était également couverte dun
pelage épais ¢t chaud. faute de quoi,
cela n'est point douteux, cet appendice
se fie bien vite gelé. gangrend et déta-
ché.

Pour se débarrasser des rats, qui
se trouvaient parfaitement acclimatés,
ot qui devenaient trés abondants, on fit
venir des chats. Ils wmoururent. le
froid ¢était trop vif pour cux, et ils n'y
vouvaient résister. Au bout de quel-
ques essais, ils'en trouva un qui put
tenir bon.  C'était une chatte, et d'unce
fourrure cxceptionnellement épaisse.
Elle était évidemment micux pourvue,
ct plus en état de tenter 1a lutte contre
le froid. Sa fourrure la sauva, et clle
survécut. Un beau jour, elle donna
naissance & uno portce de sept petits
chats. Nés et dlevés—avee grand soin—
dans lo miliou peu hospitalier ot ils vi-
rent le jour, métaphoriquement par-
Iaut, ceux-a se développérent en chats
salides, bien riblés, ct pourvus d'une
admirable fourrure, ct ils sont devenus
les ancétres d'une postérité’ ahondante
qui cat 81 bien adaptée au froid, quo
c'est clle qua peuple maintenant tous
1cs mnagasing froids do Pittsburg. Tous
ces chats sont vigouroux, trapus; leur
pelago trés épais reasemblo & celui des
chats sauvages du Canada. "Cetto mce
spéciale, qui doit son exisience a Ia fois
A Ia sélection 2t & Vinfluence du milicu
ambiant, cst principalement caractéri.
sée par Ia faiblo longueur de 12 queue,
ct par lo développement considérable
des sourcils et moustaches. Ces poils
ont & peu preés le double de la longueur
accoutumée, et dans lobscurité ou vi-
vent les animaux, ces arganes tactiles



