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mers, et ‘‘1’Oisean du désert’’, comme le
baptisent les indigénes de ces régions, ne
peut gu’ajouter au prestige francais au-
pres ‘des populations musulmanes.

Si ’on ajoute que la récente innovaton
de la télégraphie sans fil adoptée aux aé-
oraplanes, et due au caporal Rouget, per-
met & officier aviateur de renseigner %on
chef minufe par minute sur les mouve-
‘ments ennemis, on aura suffisamment
fait ecomprendre que.le pourra étre 1’im-
portance considérable de 1’aéroplane dans
une guerre Européenne dont 1’éventuali-
té se fait sentir tous les jours davantage.

Au point de vue de construction, 1’aé-
roplane a suscité 1’essor d’une industrie
nouvelle qui ne fait que s’accroitre et par
13 méme offre un débouché considérable au
travail et & la main d’oeuvre, surtout en
France, ol 1’on estime & 1800 environ le
nombre des machines déja construites. Le
prix en est encore relativement considéra-
ble si I’on pense que certains petits types
Blériot cofitent en général de $3,000 3
$5,000, cela tient & ce que toutes les pie-
ces peuvent difficilement &tre construi-
tes par la méme maison, ce qui est de tou-

te nécessité de spécialiser certaines usi--

nes dans la fabrication d’accessoires spé-
claux.

La machine volante doit tout @ la fois
réunir dans sa construction le maximum
de solidité et de sécurité, avec le maxi-
mum de 1égéreté. Lies 500 kilos d’une ma-
chine volante d’une puissance de 50 che-
vaux devront se répartir sur une cons-
truetion longue de 10 4 11 verges et lar-
ge d’une dizaine. L’ensemble sera donc
trés gréle puisqu’il doit étre 1éger avee de

" telles dimensions, et il est absolument né-
cessaire pourtant que tout soit raidi et
résiste aux déformations que lui impose-
raient, ou la vitesse de marche, ou la vio-
lence du vent. i
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On est arrivé ra¥pidement, grice aux
études de spécialistes, & trouver des com-
binaisons de construction qui assurent 1é-
géreté , solidité, homogénéité, raidisse-
ment, avec un poids étonnamment faible
pour la charpente principale ou les char-
pentes secondaires. C’est dans cet: ordre
d’idée que 1’on est arrivé a constituer les
poutres armées qui sont des espéces de
poutres & treilis, tout & jour, faites d’élé-
ments en bois entrecroisés et reliés les uns
aux autres par des fils d’acier.

Le hois employé dans la construction
est généralement le bois de fréne qui pré-
sente une solidité remarquable tout en
ftant trés léger, pour les assemblages
c’est le sapin ou le peuplier. Les pidces ne
sont jamais clouées les unes aux 2utres,
mais assemblées au moyen de doui’les mé-
talliques, lesquels sont elle-méme serrées
au moyen d’écrous. Ce dispositif permet

' le démontage rapide de 1’appareil et son

transport plus aisé.

La partie 12 plus délicate dans la fabri-
cation de 1l’aéroplane est celle de 1’hélice.
Ses ailes présentent une courbure savan-
te, minutieusement étudiée. Les extrémi-
tés taillées aussi minces que possible sont
recouvertes de toile et soigneusement ver-
nies comme le corps méme de ’hélice car
il est essentiellement nécessaire que le
frottement sur 1’air soit aussi faible que
possible.

C’est & i’aide de tous ces artifices de
construction, de ces efforts de spécialis-
tes, de icette mise & contribution de maté-
riaux spéeiaux, grace aussi & 1’habileté
des ouvriers et des ingénieurs, que 1’on

-est arrivé & donmer aux aéroplanes,  du

moins pour l’instant, le maximum de for-
ce et de rendement, avec le minimum de
poids, ce qui équivaut & la presque com-
pléte solution du probléme.

‘Combien d’entre mous se sont deman-
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