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| Lavenir de la locomotion
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Tunnel & quatre voies ferrées

Tunnel & quatre voies ferrées

U’ prix de plusieurs millions les Américas: s
ont construit le tunnel de New-York. De-
Cheminspl:lls fbien des’ anp’ées les constructeurs 'de
s s e fer ont etu;dlfs le moyen de cor’lfstrmre
bl o %oute(;'rame, a_fm de dégarger 1 énorme
figer de I ;‘f_a way et il est_encore t?op to.t pour
Stre o € lc‘amte ger'tame du ch_emm, qui YleI}t
S S ulgune. Malg il es’t ce.rtam que les ingé-
et esd‘cs‘a.pltahstes étudient (}633, de nou-
nomiq vfe S, désirant trouver un syste’me plus éco-
Pl'iétaire,sqge celui actu.ellement Aadopte_ par les pro-
ot B u -ls,outerraln. Les trottoirs r-oulants\,
Pétude iz parlons dans une a’l_ltreE E:olonne, sont &
i induste%cﬂ;ent beauco’up d mteret’ d'ana.a les cer-
s ernierne es de.]a me’tiropo%e américaine, mais
pelé 3 réag Ddl'-OJet v1e£1t d’étre élaboré, qui est ap-
Von udre peut'-etre le secretz de la locomo-
dotis lepn e sguterra\me. Ce systeme. est - connu
collstruct?;n d? systeme: Reno et\conmste dans 'la
Sui Circulen un chemin de fer i quaqruple voie,
ik lat‘érara d-a’ns un bunne;l construit de deux
divies on ux, d’un toit et d’un plancher, le tout
i Ver%}latlre compartiments, au moyen de co-
inStaller + S1(::':1 es et de:x supports h(irlzon13aux. Pour
u tunne] _IQ%latre voles sur un méme niveau dans
dé plus dé 1l faudrait ouvrir le so.l sur une la¥ge11’r
ces'sairemexﬁ;mquante p-l\eds, ce qul entrainerait né-
"iVerains o un empleten.:lent sous Ale‘s trott(A)lrs
Valiiuy S(;ntud,sont construites des vofites de siire-
eXcavations un gI'B:nd prix, sans compter que les
Roils Teg £ dCa}Lseralent un a.ffalssement du sol
A le Bmagwatlons des gros ed\lflces, dont est bor-
cles sont s‘upaZ: :AvecL le systéme Reno ces obsta-
tre de la me Pilgles-. e tunnel est percé au cen-
tone, deg it 5 pieds de ‘ch'aque coté des fonda-
o ke d’l ices. Le_ I?r?gede de» construction est
que: obts deulne sr}mphclte remarqqable. De c}}a-
i profonda vou? on creuse une trimchée étrmt.e
ment, ef nog € quon remplira de béton et de ci-
lesquels o, 519-111'0118 les deux murs. ‘demandé_s, sur
meront 1q té)i:icelﬁ. les siohveaux en fer, qui fox:—
VeRUX peqvent “t est & remarquer que ces soli-
fie de o e etre mis en place sans nuire au tra-
tramways 3 cﬁl?le sax;}s mtAerrompre le service des
Seront consty 'ts‘ n méme temps que les murs
latérale .qui uits, on réunira dans une conduite
&t ,et i :e;:ial permanente, tous leiss tuyaux,_lfas
Pour toujour s électriques, ce qui mettra fin
ik m:"au b.oulev”ers?ment continuel, auquel
cctite des mit ® aujourd’hui le Broadway, et qui
millions, :
A gravure
Sentant

lerie é

s ok

teruds 1,‘??er'ales, donne une idée trés nette du sou-
Tran projeté.

que nous donnons plus bas, repré-

‘puissent 8’y tenir

une section verticale du tunnel et des ga-

)

souterraine a New-York )
.

Vitesse de la plate-forme principale, pourvue de siéges, 9 milles & 'heure. Cette plate-forme,

a elle seule, peut transporter 48,000 personnes, assises confortablement, par

On a prétendu que le bruit et les vibrations cau-
si’s par le voisinage immédiat des quatre voies fer-
rées compromettraient le succés de lentreprise,
mais les ingénieurs sont d’opinion qu’on pourra
facilement parer & cet obstacle par une construc-
tion spéciale des voies ferrées. Les stations se-
rent placées & de longs intervalles pour les convois
express et les convois locaux arréteront a plus
courtes distances.

Bref, ce nouveau systéme réunit les qualités
essentielles de confort, de rapidité et d’économie,
que requiert un chemin de fer souterrain, destiné
a transporter d’un point & un autre la population
sans cesse grandissante de la ville de New-York.

Trottoirs roulants souterrains pour la ville de

New-York

LA gravure que nous publions ci-dessous fait

voir trés distinetement & nos lecteurs les dis-
positions générales en méme temps que les détails
de. construction d’un trottoir roulant souterrain.
Elle montre en perspective une section de ce che-
min mobile XXém siécle, prise & une des stations
projetées.

Notre dessin se rapporte particuliérement au
trottoir roulant qu’il est proposé de construire
sous la 84éme rue de New-York, et qui traverserait
la ville dans toute sa largeur. Ce projet a été sou-
mis récemment i la municipalité de New-York par
une compagnie dans laquelle on remarque plu-

sieurs hommes ayant déja une grande expérience.

des entreprises de locomotion rapide dans les gran-
des villes. On attache & ce projet une importance
toute particulidre a cause de 'environnement deg
riches résidences des princes du commerce et &
cause aussi de la proximité de la nouvelle g.ax,"e
centrale du grand chemin de fer “Pennsylvama ;

Oe trottoir roulant de la 34éme rue aurait en tout
dix stations, une pour chaque rue trans’versale. La
voie souterraine serait construite en’b'etfm renfor-
cé, et, entre les stations, elle se.rait divisée en del{x
parties égales par un mur vertical, <.ians lequel d.es
ouvertures seraient pratiquées, de distance en dis-
tance, assez grandes pour laisser passer un h.omme.

Les dimensions d’une coupe du ‘tunnel seraient de
30 pieds de largeur par 14 de hauteur. De cette
hauteur totale, 8 pieds se trouveraient au—dessus_- ~de
la plate-forme, et 6 pieds au-dessous; cette derr_uere
dimension étant suffisante pour que cel,lx qui se-
ront chargés d’inspecter, dg réparer et dentretePlr
les moteurs et les autres instruments de traction
et y travailler sans dangel:,

Lo trottoir roulant proprement dit consiste en
trois plétes»formes continues, faites d?Aplaques d'a—
cier recouvertes en caoutchouc,_pf):a_r n etre’ pas glis-
santes au pied. Les plaques empistent latéralement

)

eure.

Pune 'sur Pautre par leurs bords. La quatriéme
plate-forme, celle qui est la plus rapprochée du dé-
barcadére, sur notre gravure, n’est qu'un trottoir
supplémentaire, qui aura un mouvement de 3 milles
a I’heure et qui ne sera utilisé que pendant quelques
heures aprés minuit, ¢’est-a-dire au temps ou il y a
le moins de voyageurs, — le trottoir roulant propre-
ment dit restant alors immobile.

Des trois plates-formes qui constituent le che-
min roulant, la premiére aura une vitesse de 3 mil-
les & l’heure; la seconde, une vitesse de 6 milles a
I’heure, et la troisiéme, ou plate-forme principale,
une vitesse de 9 milles & T’heure. Les deux pre-
miéres ont regu le nom de “marchepieds” ; la trois-
iéme, qui est beauocup plus large, sera pourvue de
sidges, placés en travers, comme dans nos chemins
de fer actuels. Pour aider les voyageurs a passer
d’une plate-forme a l'autre, les deux plates-formes
marchepieds porteront des poteaux verticaux,-placés
a courts intervalles.

Toutes les sections des plates-formes seront pour-
vues de bancs d’a peu prés 6 pieds de longueur cha-
cun. L’extrémité de chaque section sera jointe a la
suivante, de maniére & leur faire décrire un arc

A tous les 75 pieds, des moteurs d’une force de 10
chevaux-vapeur sont placés sur le fond de la voie
et sont reliés par une chaine de transmission aux
axes transversaux, portant les roues qui font avan-
cer la plate-forme. :

La gradation de la vitesse du trottoir roulant est
obtenue en variant le diamétre des roues, qui ont
8 pouces de diamétre pour une vitesse de 3 milles a -
I’heure, 16 pouces de diamétre pour 6 milles a
I’heure, 24 pouces de diamétre pour la grande plate-
forme, qui fait 9 milles & I’heure. Ces roues sont
recouvertes de caoutchouc, comme le sont aussi les
petites roues; — guides horizontales, — en sorte
que le mouvement du trottoir se fera sans secousses
et sans bruit. : 2y

Les plaques successives d’une - plate-forme sont
accouplées au moyen de baguettes de 46 pouces de '
longueur, et les chevilles d’accouplement sont pla--
cées sur la ligne-médiane de ces plaques, au centre '
de Pare, qui décrivent leurs extrémités dans les cour- .
bes, afin .que P'écartement entre leurs points d’at-:
tache soit réduit au minimum et que la plate-forme
ne présente jamais d’espaces vides, — ce qui pour-
rait inquiéter les voyageurs, et méme les faire tré-
bucher, — mais, au contraire, une surface parfaite-
ment continue et unie. ; R

Les stations, & chaque rue transversale, ont deux
entrées et deux sorties; elles sont pourvues d’esca-
liers roulants; il y a deux guichets pour aeheter les
billets, de chaque c6té de la voie, et il y atdix-huit
tourniquets & la sortie, de sorte que les passagers
qui arrivent ne peuvent se heurter avec: ceux qui
g’en vont.



