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'bientôt le rival de M. Molson, le père de la navigation à vapeur en
ce pays; mais il ne réussit pas toujours à le dévancer dans les
améliorations que chaque année apportait à la marche de ces
,navires. Comme on lui représentait un jour que le " Hart" ne pou-
vait pas lutter de vitesse avec ses pareils, il répondit tranquille-
ment: " Je sais bien, mais ma steamboat si lui va pas vite, cé va
<lrette 1 "Le plus joli, c'est que l'ingénieur du " Hart." était amou-
reux d'une blonde trifluvienne, et que très-souvent, il se présentait
aux Trois Rivières au bureau de son patron pour le prévenir que
le bateau était fatigué. En pareil cas, il recevait invariablement
l'ordre de le faire reposer près les îles de l'embouchure du Saint-
Maurice. Les amours n'en allaient que mieux.

Il vint un jour où la famille Hart songea à prendre pied dans la
politique ; en ce temps-là dans certains quartiers, ce n'était pas
chose plus facile qu'aujourd'hui. L'unanimité chez les électeurs
paraît avoir toujours été une vertu rare. Cependant avec l'appui de
leur influence commerciale, les trois frères entrèrent hardiment sur
le champ de bataille électorale.

Ils étaient les seuls marchands admis dans " la société," des Trois-
Rivières, d'après ce qu'écrit Lambert. Ces mots, simples en appa-
rence, rappellent bien des cancans à la mémoire du chroni-
queur qui les trace aujourd'hui. Nous y reviendrons bientôt plus
,explicitement.

Le parlement siégeant, au mois de mars 1807 lorsque survint la
la mort de l'honorable John Lee, membre de l'exécutif et l'un des
-deux représentants de la ville des Trois-Rivières, qui eut lieu à La
Chine le mardi 3 mars. M. Lee avait été député par cette ville dès
l'élection du premier Parlement, en 1792, conjointement avec M.
N. de Saint-Martin. Ce dernier avait été remplacé en 1796 par le

port. Il est continuellement couvert de visiteurs. Il a quitté Montréal mercredi à
deux heures, en sorte que son voyage a duré soixante-six heures, dont trente pas-
sées à J'ancre. Entre Montréal et les Trois-Rivières il mit vingt-quatre heures. Il
renferme des lits pour vingt passagers, mais ce nombre sera considérablement
augmenté l'an prochain. Ni vent ni marée ne peuvent l'arrêter. Il mesure 75
pieds de quille et 85 de pont. En montant le prix du passage est de neuf piastres;
en descendant huit piastres ; on est nourri à bord. Le grand avantage qui résulte
de l'emploi d'un tel navire, c'est qu'à une fraction près l'on peut calculer avec
sureté la durée du voyage que 'on entreprend, ce qui ne saurait être le cas sur un
navire à voiles. L'Accommodalion est mû de chaque, côté par une roue perpen-
-diculaire, à ciel ouvert, à double rayon, et sans lien circulaire. A l'extrémité de
chaque double rayon, est fixée une planche carrée qui plonge dans l'eau et par le
mouvement de rotation de la roue fait fonction d'aviron ou rames. Les roues sont
mises et tenues en mouvement par une machine à vapeur qui fonctionne à l'inté-
rieur du navire. On doit le pourvoir d'un mât, afin d'utiliser le vent favorable à
l'occasion, ce qui aurait l'effet d'accélérer la marche du navire." (Quebec Mercury,
4u lundi, 6 novembre 1809.)


