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quand il disait: ubi plura nitent in carmine non - ego paveis offendar
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‘L jury n'n pas eru devoir pousser 1 sérérité plus loin, qu'Horace
SToiamime ot Y ouvrage, malgre - des imperfuetions quun travail phis
puisilile fers disparaitre, i w paen venformér des beantés s pittores.
ques, une imitation i heuréuse des: grandy modéles, wne diction si
pure, nn ot si elagsique, tant de favitie dons Jo siyle’er wae' dispo-
sition dusijet si bien entundue, que tous fos satlenges se sont réunis
Cpour ubskecorter Lo premive prix. Llaitenry dowt e, publie’ w dofit
adiind plus e foly les poisies, s)gravivases ot st momies, est M.
CPamphile Lemay, avapat. e e e e
CLac Faculté s folicite duvoin, - en proposiat. e déconverte
“du Capnda comme - sujet. du concours de podsie, sustitd e remtre
quables teavaix et elle: pries M. Lamay “de” vouloie” biew retoucher,
eompliter et perfectiontier in ouvrage qui assurern i gon nuteur les
sutfenges du public ot contribuers glorieusement & Uéclnt "des Ietires
dans notre pays, R S - ‘
Me “sera-til “permis, en terminaut ¢o rapport, défi trop lomy,
d'exprivier an nom de la Facnltd des Arts de Plniversite Laval, le
regret de n'avoir pag i préseuter uw poéte lurdat des couronnes qui
o portent avee celles un précieux cncoursgensent en assurant'au talent
un Yoisir dont i1 o besoin pour In gloire des Tattres et du pays;

“Les Muses ue sout pas linaneitres; et 58 onnove des podtes arriver
par Te culte deda luu’-siu A tine honuéte alsance, A4 cet aured mddio-
eritay que vante Hored, its ont di & leur contemporing, i queliue
'xmiﬁum Mécine, anx libéralités d'un gouvernement protecteur des
cttresy bien plus qu'd Jeurs ealenls, de n'avois pas senti Uaiguitlon de
1a fuinu R R R I L

i It me serait fucile de citer des noms 5 Phistoire de Ja- padsie en est
LU pleiness Mais jaime micux, duns un pays; ol il suflit dappelec Uas
CU tention sur les wuvies géntivuses el putriotiques, pour les voir bicawdt
st réaliser, mé boruer & exprimer Yeapoir que quelque riche Mocéne,
Gpris des vers ot dudésie de promotuvair 1o glotee hitéraire de notee
}.\:\)‘:&,} fern pour Jo Cnundn co que o sage Montyon o fuit “pour Ja
ranca’ et que” nous’ verrond. encore se o vérifier co vers que Martial

“éerivait 4 oun de ses amis

crie L Sing Mecenafes, non deerunt Flagee Marones,
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Ciprpansformation de ln Marine.de Guerre,
Lo R
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" Les changements considérables survenus depuis une vingtaine
d'aundes dans le matériel de la marine do’ guerre sont dus.d uue
double. eanse, D'une part, Papplication de la vapeur, en chan:
geant s conditions de Ja navigation, n conduit les ingdnieurs 4
modifier Tes. formes des navires ;. d'nutre part, les progrds de 'ar-

* tillerie exposant Jes murailles de bois & une destruetion presque
cerlaine; il a fallu' chercher & les protéger par: des cuirasses
résistantes, i N b DR o

“Tout le monde conuait les origines de la navigation 4 vapeur.
On sait qu'aprds plusicurs cssais plus out tnoins. fructueny, lo
bateate & roues le Clerniont, constrnit . par Falton, fit, en 1807,
sur I'Tudson, lo service régulicr de New-York & Albany: ce
bateau 6tait mft par unc: machine de In force de 18 chevaux, En
1826, Ie .steamer. unglais’ &' Entreprise, muni d'une machine de
120 chevauy, fit I premidro traversée de long cours, en doublant
e eap de Boune:Bspérance. ¥n 1838, le Great- Western, de 420
chavaug, ot fe  Sirtus, do’ 320 chevaux, inaugurérent; pour In
‘marine A vapeur, Jo voyage transatlantique. “La marine militaire
n"adopta d’abord le nouveau moteur quo pour quelques bitiments

“agers destinds A des services spéeinux.’ D'aprds le dictionnaire do

Bounefous et Parig; Ia maching ln plus puissante de; la marine

“anglaiso 6tait, en 1822; do I fored:de 80 chevaux j mais le

“‘nowbro des bitiments: ct- I force ‘des’ machines augmentérent,

“rapidement ; In plus puissinte machine: éait, en 1825, de 160

~chevaux, en 1830, do 220, et, en 1838, de 40, Ku France, la

ey 3\1’1\ partir de 1830, époque & Inquelle fut construit le Sphine
_1+.de 160 chevaux, o R T T e T

*Du resto, les bfitiments X roues, dans la- marine de guerre, ne

pouvaient servir uﬁleméxit qilh pour les transports. Trop ‘ﬁx":mcs‘f

‘transformds pour le serviee des ebtes:par 'nddition d’une hélice

‘i menter le. chargement “sous peine; d'aceroitre’ le:déplicement,
| ¢'est-d-dire d'abaissér la‘ligne do ‘flottaison "en diminuant la hau

{ et inconvénicnt, compenser “V'angmentation du poids provenant -

| zement primitif. De 1 résultait cette double’ obligation de n'em-

“ninrine de: 'Btat ne commenga - réellement X employer la vapeut | 8 ) y (o Loer 1 con wun 14 :
o mmaring de: Vlak ; g A employer fu v 130,72, le Great-Eastern, enfin, 207 sur 257,60, ¢t le rapport o -

6t6 nbaissé; on lo voit, au-dessous de .

pour Vattague, A eause des’ roucs, qui_prennicnt ln pluce‘d'an .
grand nembre do canons, ils étaient, en’outre, trop vulnérables” "
ot -trop: thciles L mettro-hors do combat par la destruction des ™
roucs, exposées sans délense aux projeetiles ennemis, Ce futseus 5
lement lorsque. les propriétds de: Phélico. propulsive curent ¢t6 ..~
constatées  sur 16 navire anglais. P Arcliméde, wis 4 la ‘meren
octobre 1838, quie Yon put songer i se servir de Ja vapeur pour -
lex vaissenux de combat, - D'aprés o Noeth dmerican Leotan, 1o
premict bitiment de guerre d hélice, ayant sa machine sous Vean 7 0.
A I'abri des coups de Pennewmi, fut-lé steamer le Princetan, deda’
marine des Etats-Unis, laned en uofit 1842 5 Ia frémate frangnise.
la Pomaone, qui, suivant le dictionuaire de marine de Bonnefoux -
vt Paris; est Je plus aneien bithwent du'méme genre constroit en
Surage, fut commencde en' 1843, L force nominale do la machine
dtait 220 chevaux, et sa vitesse, par un temps ealme, de 7 nauds
seulement, e'est-d:dire de 13 kilomdtres A heure.  Cette vitesse
est faible y on a pu.depuis, entre. Holyhead et Dublin, atteindre
une vitesse de 18 nauds, et la vitesse mayenne du Pereire, de ln
compagnic transatlantique, ¢ntre New-York et Brest, a été de 13
neeuds et demi, L' Amphion fut exéenté en Angleterre pendant
Panude 1845, dans des conditions unalogues A eclles de la Pomone, -
et, 4 partir de 1847, les vaisseaux mis en chantier furent 'érablis.
d'aprés les mémes . principes ; plusieurs bitiments A voile furent.; .

et Wune machine de 220 chevaux, 'Le Charlimagne, vaisscau
francais construit en 1850, regut une machine de «50 chevaux et
donnu une vitesse de 8 neeuds et demi. - S
* Le propulseur mécanique était considéré alors comme un auxi=*
linire utile dans les temps dé calme; et les’ premiers. navires,
appelés vaisseaux mixtes, n’étaient que des navires 4 voiles sus- -
ceptibles de marcher & Ja vapeur lorsque le vent était insuffsant. -
Augsi Jeur avait-on conservé A peu prés les ancicnues, proportions,” !
ct, comtmue le’ poids “dn volume Q'can déplacd pur ln car@ne doit ;|
toujours dire gal au poids total du vaisseau, on ne pouvait aug.

tenr des batteries nu-dessus.do eatr. 1 fullait-done, pour éviter
de la machine ct de son charbon par une. rédietion davs lv char-

ployer” que’ de’ fuibles *machines, insuflisnment - pourvues ‘de
charbon, ot do diminuer I'approvisionnement en vivres et en eau. -
La cliarge de charbon des vaisseaws: mixtes suffisait & peine pour
quatre jours de warche & toute vapear. Ln outre les proportions !
traditionnclles. de )a . marine ‘. voiles: n'éaient’ pas favorablesd - -
Iuction de, la vapeur.” Pour utilisér Ja foree dw vent, il faut . -

déployer une graude surface de voiles et les élever & une grando -
hauteur cu ies dirigeant le plus souvent d'une manidre oblique
par rapport A lu route’ suivie. 1o étude des conditions qui ep - K
résultent conidnit & augmenter Ja longueur du navire et la hauteur /20

aw-dessus de 'eau.’ I faut d'ailleurs une- grande facilité d’évolu-.
tions pour cxéenter rapidement.les virements de bord qwexigela
minrche sous un vent trés-oblique; aussi, quoique la résistance do

Vean déeroisse avee la Targenr du bidment, cette largeur ne'doit

pas s'abaisser au-dessous d'une certaine limite. g
Ta vapeur, au contraire, agit A Vintéricur du navire au-dessous -
méme du nivean de'l'cay; et dans la'direction ‘de’ la murche &'
suivre. C’est.d’nilleurs uue force continue, limitde pir les appro:
visionnements do ’ combustible, et il y a un grand intdelt & dimi-,
nuer ln résistance qu'elle doit_vaincre. L sureroit de volume, .-
néeessité par 1'nceroissement do’ charge, doit dong. étre obtenu -
surtout en augthentant Ja longueur du bitiment ct'en diminuant
I largeur telative. Tandis que, pour les navires'd voile, on adop-
tait + comme Ja limite inféricure du rapport cutre lnlargeuret la - -
longueur, Ze Great:Western avait 70° de_longueur  pour une lar- .
geur de.10%,80, e Persia, do ln‘compugnie Cunard, 1187,75 sur -

. Mais le choix raisonn¢ des dimensions doit reposer sur 'étude




