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avons adoptés pendant la préseute session

f't en repousser d'autres qui, j'en suis cer-
tain, recevront I'approbation de la majorite
des membres de cette Chambre. TLes pou-
voirs d’emprunt de la compagnic ne sont
pas grands.

L’honorable M. POWER : Non, excusez-
moi, ils sont considérables.

L'honomblq M. JONES : Mais le capital
de la compagnie est petit. ' Elle espére ce-
pendant pouvoir le faire avec la ville de
Brandon, qui désire beaucoup avoir ce che-
min et venir en aide & la compagnie parce
quil est d’une mécessité pressante dans les
intéréts de la ville. ILes citoyens de Bran-
don, non pas seulcment les plus riches,
mais les citoyens en général, se proposent
de souscrire virtuellement tous les fonds
ncéeessaires 4 la construction de ce chemin
de ceiuture. En conversation avee quel-
gues-uns des promoteurs de ce bill, j'ai ap-
pris quels ¢taient leurs desseins. La com-
pagnie ne se propose pas de construire elle-
méme les élcvateurs i grain, mais d'autres
en construisent le long de sa ligne ; elie les
exploitera. Il ne lui faudra pas beaucoup
de capital additionnel pour-cela. Tout ce
qu’elle se propose de faire, c'est le terras-
sement du (l'emin et la pose des rails afin
de permettre aux différents chemins de fer
d'y faire circuler leurs wagons ; elle entend
aussi tenir le chemin en bon é&tat de répa-
ration. Il est possible qu’elle fournisse elle-
meme tous les rails d'acier ou une partie
seulement en retour d’un loyer. Les cir-
constances sont telles que cette Chambre
donnera son appui A ce bill, & moins qu’elle
ne décide de rejeter complétement tout bill
@'un caractére provincial. Si la Chambre
n'est pas préte i faire cela, jespare qu’elle
ne fera pas d'exception pour ce bill qui est
d'une nécessité trés pressante.

L’honorable M, DAVID : I/honorable sé-
nateur de Killarney (I’honorable M. Young)
2 voulu donner i entendre que je suis in-
conséquent en ce que je dis. Je le nie. J'ai
¢té si peu inconséquent que je ne veux pas
vester silencieux sous le coup de cette accu-
sation. Ce n'est pas la premidre fois que
j'ai pris Iattitude que je prends ce soir.
Dans I'affaire de la compagnie “Park and
[sland”. la situation &tait toute différente.
1.a compagnie possédait déj:i une charte du
parlement fédéral. Aprés Pavoir utilisde
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pendant un certain temps, elle est venue
demaiyder 2 ce parlement A’y faire un amen-
dement, et dans un cas de ce genre, nous
navions aucun droit de le lui refuser. Dans
ces circonstances, le Dbill était nécessaire
ment un bill £édéral et soumis A Ia juridie-
tion du parlement fédéral, de sorte qu’il n'y
a pas de parallele A établir entre les deux
cas.

Ce que l'on pourrait dire en faveur du
bill actuel et qui serait de nature i me con-
vaincre. de méme qu'd convaincre tous ceux
qui sont en faveur des droits provinciaux,
est que ce chemin se raccordera avec les
chemins de fer fédéraux, et, conséquem-
ment, que le bill est dans les attributions de
ce parlement. On a dit que ce chemin de-
vait servir de raccordement entre deux ou
trois chemins de fer. Il est toujours facile
pour faire adopter un bill de ce genre 4'y
mettre un article déclarant que son but est
de permettre 2 un chemin de fer de se rac-
corder avee un autre, mais cela n'est pas
sutfisant pour me faire voter contre la mo-
tion de I'honorable sénateur,

I honorable M. YOUNG : L’honorable sé-
nateur me permettra-t-il d’expliquer ce que
j'ai dit ? J'ai dit que j’admirais son zéle au
sujet des dreits provinciaux, mais gu’'il me
semblait dormir A certaines &poques. Ce
chemin ne serait d’aucune utilit¢ s’il ne ser-
vait de raccordement entre trois ou quatre
autres chemins qui sont d¢jd des chemins de
fer d’utilité générale, et qui ont des chartes
du parlement fédéral.

I honorable M. FORGET : Si ces chemins
de fer ont des chartes du gouvernement
fédéral, la, commission des chemins de fer
peut donner a la compagnic de Brandon la
permission de faire des raccordements avec
ces lignes.

L honorable M. YOUNG : On
que tous les autres chemins approuvent de
tout cocur cette législation.

L’honorable M. FORGET : Supposons que
ce chemin de fer obtienne une charte de
la législature provinciale, cela ne lui enleve-
rait aucun de ses priviléges, parce que du
moment qu’il se raccordera A un autre che-
min de fer ou le traversera, il tombera sous
la juridiction de la loi des chemins de fer
et de la commission.

L'hoﬁorable M. KERR (Toronto) : Il me
semble que nous discutons & ¢oté de la ques:
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