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DEBATS DES COMMUXNES.

16 JuIn

Ces tarifs ont donné des profits comme les surplus I'indi- |
quent. Le fait que lo New-York, Chicago ot Saint-Louis
est onire les mains d'un receveur n'est pas un argument
contre l'absissemont des tarife; il ne fait qu'établir la né-
cessité de no pas élover locofit de construction d’un chemin,
celui-ci ost responsable de $70,000,000 ou de $132,000 du
milie.

Dans son rapport lo chemin do fer Penusylvania établit
commo suit que son tarif est rémunérateur,

Recettes.  Dépenses. Profits.
Ligne principale......... 0°740 0-441 0299
Philadelphia et Erie.. 0576 0-365 0211
Ligne & Vest de Pittsburg 0-804 0 518 0-286
New Jersey........ cueareenns 1°365 1-081 0-284

On me permetira d’insister sur un point qui peut paraitre
puremeont technique, parce quo le transport & bon marché
ar chemin do for est le grand probléme de notre époque.
})l 8'impose 4 ’économie politiquo comme & 1'économie pra-
tique. Il n’y a pas de salut pour les chemins de fer cn de-
hors de l'exploitation 4 bon marché. Une autorité on ces
matiéres, M. O. Chanute, ingénieur consultant du New-
York, Lake Erie et Wostern, a fait une étude spéciale de ce
point, et aprés des rechorches laboricuses et I'anaiyse de
différents trains sur le New York Central, il en est venu &
la conclusion que le prix cofitant du transport du fret par
chemins de fer est ce qui suit:

No.de Dépenses Cofit par

No.de Disiance A ©

Nature du fret. tonses par parcourue w:%gns d e;gimt. 13233
wagon. enmilles. oonooi  mille.  mille.

[ Cts.
AnimauX.eeerssessencess 10 440 30 16 13 0°344
GIRID s corecrenes 12 298 35 817 0°245
Farine ...... e resernnes 11 448 35 13 18 0-268
Articles en boites.... 10 298 35 8177 0-294
10 440 35 12 95 0-292
5 440 35 12 95 0°588
11 440 35 12 95 0027
10 440 35 12 95 Q-2u2
8 143 35 418 0 003
10 114 26 415 0004
10 3 26 2 66 0-364
10 42 26 1 63 0-364
10 26 26 0 85 0 369
12 440 35 12 95 0 245
K 440 36 16 15 0734
Chaussures 8% 440 36 1813 0464
Etoffes, tapi 9 440 35 1799 0-432
Sucre et liguen: 10 440 35 16 95 0-383
Jafé..uies 10 440 35 19 06 0°433
10 440 35 19 35 0°-439
] 440 35 16 85 0636

11 faut ajouter & ceci les frais de chargement et de déchar-
gement qui ensemble peuvent cofiter 50 sous par tonne
ot ne forment sur une distence de 3,000 milles qu'nne charge
si faible qu'il est inutile d’en tenir compte.

Mais, dans ces calculg, il ne faut pas oublier gue la pro-
portion des frais s'applique sur tout le trafic ¢u chemin de
fer, c'est-a-dire sur le trafic local comme sur celui du transit,
Tous les écopomistes comme les hommes pratiques en
matidres de chemins do for 8’accordent 4 dire que lo trafic
local doit étre basé sur une autre échelle gque le trafic du
transit,

En effet les localités traversdes par un chemin de fer
bénéficient directement de son suceds on raison de la valeur
qu’elles y ont gagné. Le trafic de transit doit étro degrevé
de toutes les dépenses d'udministration et de maintien de la
voie, de maniére que lo prix colitant de ce trafic ne doit pas
étre plus du tiors du prix cofitant du trafic local, Au lien
done qu'un train de fret colite $1 du mille, il ne devrait
cofiter, pour le trafic d’entier parcours, que 50 ou 60 sous.
C'est la proportion exacte, et cela permettra an Pacific
canadien de tracsporier avec profit le trafic de 'Orient &
raison do 4 ou % sou la tonne par mille, En fixant lo
tarif possible du fret par chemin.de fer & un } sou la
tonne par mille, jo suis cortain de trouver des approbatours

dans_cette Chambre, L'honorable chef de Ioppositicz &
M. CuarLEav

déja eu I'occasion de se prononcer sur ce point le 16 décombro
1880, il affirmait ici commo moi gqu'un chemin de fer peut
faire des affaires avantageuses & raison de % sou par tonne
par mille. A propos du chemin Saint-Paul et; Manitoba, il
disait :

Le tarif & un prix raigonnable devraitdtre de 1} son par minot, par 103
milles ou 173 sous pour la distance 1,300 milles. De fait, je crois que
le tarif de Suint Paul, en descendant, est beaucoup plns bas que 13
sou par inot, et qu'en conséquence une proportion beaucoup plus
considérable que ce que produirait ce tarif est prelevée par le chemin de
fer Saint Paul et Manitoba.

Eiant donné 60 lbs par minot, et 374 minots dans une
grosse tonne, nous avons 497 sous la tonne & 1% sou
par minot ; ce qui fait & uno légdre fraction prads, pour cont
milles, 50 rous exactemont ou 3 sou par tonne par mille,
Jo crois,comme je 'ai déji dit, que le trafic d’entier parcours
peut étre profitable 4 £ sou par tonne par mille, ce trafic ne
devrait pas étre chargé des frais d’administration, de bureau
ou de gares qui doivent 8tre supportés par le trafic local ;
et méme en tenant compte de la délérioration du matériel
roulant, des frais de combustible et de transbordement } de
sou par tonne par mille iaisse encore une marge de profits,
puisque les frais réels de transport n'excédent pas } de son
par tonne par mille.

Il se produit sctuellement une révolution compléte
dans les lois qui régissent le commerce. ILa ten-
dance & tout sacrifier & la célérité s'accentue de
plus en plus. La compétition nécessite la rapidité.
Les steamers si cofiteux ont chassé les voiliers. Le
desir d’avoir au moins un article nouveaun avant ses voising
se fait sentir partout dans la classe mercantile. En disant
que le transbordement du fret était défavorable an Pacifiquo
canadien pour le trafic des ports de I'Orient, aurais df
ajouter que les frais par la route de Suez sont augmentés
par les droits de péages du canal qui sont comme suit :

Fra. Centimes. Dol. Cent.

Droits de péages.
Ancrage....
Remorquage ... s cecssarse

1] faut auvssi mettre en ligue de compte le désavantage
qu'il y & & ne pouvoir employer 4 co.trafic que des steamers
d'une dimension comparativement peu considérable. Il a
été consta'é qu'un steamer tirant 23 pieds a touché 50
fois durantle trajet. Enfin les dangers du canal Suez et de ses
approches sont tels que I'augmentation de I'assurance est de
2 pour 100. En somme la question so réduit & ceeci. La
différence entre les deux routes, de Liverpool & Yokohama,
est la différence qui existe entre 2,911 milles de transport
par voie ferrée de Coal-Harbor & Montréal et 4,305 milles
de transport par eau, y compris le passage du canal Suez,

Milles.

Distance par steamer, de Liverpool & Yokohama ..... 11,275
Distance par steamer, de Yokohama & Coal-Harbor,
‘et de Montréal & Liverpool, eeese wercnsssessessenses 6,970

Il reste donCuiemecsseessssessssansasseseserres .4,305

& mettre en regard des 2,911 milles de transport par
chemin de fer qui restent 4 faire pour compléter le trajet
par la route du Pacifique canadien. Le cofit additionnel du
transbordement sur la route cunadienne, se trouve compensé
par les droits de péage, etc., et par 'augmentation des tanx
d’assurances sur la route de Sueg, en sorte que nous n’avons
4 considérer que la différence du cofit entre 2,911 milles de
trapgport par chemin de fer ot 4,205 milles par cau. Je
n’bésite ancunement A conclure que le temps gegné et la
réduction graduelle des tarifs de chemins de for lora inévi
tablement pencher la balance en faveur de la route cana-
dienne. Si l'on vient me dire qu’'une différence de treize
jours dans le trajet n’a ancune importance pour le marchand,
co quo je n’admets pes, jo répondrai que 'emploi de navires
4 voiles de Yokohama & Coal-Harbor e prolongerait la
durée dn voyago, si on lo compare 4 la route de Suez, et
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