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tigue. Le commerce n'est pas embarras-
#6 par une quantité de petits frals, les
expéditions s’y font mieux et il y @ molas
de freinte que dans tout autre port. Un
autre exportateur a déclané n'avoir eu
aucune plainte sur les 36,000,000 minots
qu'il avait expédiés par Montréal.

Un des faits les plus satisfaisants, ad-
mis par tous les commergants en grains
entrevus, est que l'inspection des grains
par le département canadien d'inspection
des grans, par le chefl inspecteur Horn,
ge fait d’'une manidre absolument intd-
gre. Un certificat de grains du Canada
sur lequel figure le nom de David Horn
fait prime sur les marchés de Liverpool
et de Londres. Le soin avec lequel est
faite linspection fait que Ilidentité du
grain est assurée du point de départ & In
cale du navire & Montréal. Sur les mar
chés mondiaux le grain classé du Cana-
da obtient un prix de 3 cents par minot
plus élevé que le grain de méme classe
de tout autre pays.

A conditions égales, le port de Montréal
est préféré par les exportateurs de graing
parce qu'ici il w'y a aucune restrietion
qui puisse embarrasser l'expéditeur; l'ex-
pédition se fait dans de meilleures con-
ditions, comme on I'a vu plus haut, et,
aussi les taux sont plus bas que par
toute autre route. Les maisons de pro-
visions, maintenant que le port est relié
directement aux voles ferrées, peuvent
charger directement des wagons de fret
dans le navire et éviter ainsi des frais
de transbordement onéreux, et elles pré
féreront la vole du St-Laurent surtout
pour les produits périssables, & cause de
sa température plus fraiche,

On voit que le port de Montréal est
appelé a4 prendre un développement con-
gldérable et qu'il peut compter non seu-
lement sur le fret de l'ouest canadien,
mais aussi sur celul provenant de I'ouest
américain. DEéJ considérable, le trans-
port des grains par vole de Montréal est
appelé & prendre des proportions énor-
mes au fur et & mesure que se colonise-
ront les provinces de l'ouest canadien;
aussi, fautil, dés maintenant, prendre
Jes mesures voulues pour faire face aux
besoins d'un avenir rapproché.

La tournée que viennent de faire le
dévoué et actif président de la commis-
sion du port de Montréal, M. G. W. Ste-
phens et M. Ballantyne, n'aura pas 6té
inutile, nous en sommes assurés, pour
I'avenir de ce port.
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Articles spéciaux contenus dans ce
numéro: La premidre déclaration publi-
que qui ait jamais été faite par Mrs. As-
tor, leader des “ 400 ".—Les morts sont-
fls vivants? par Fremont Rider. — Les
écoles publiques, par Rheta Childe Dorr.
—Bons mots d'enfants. Ils almajent
Lincoln, par Mabel. Potter Daggett. —
Le coté comique du suffrage des femmes,
par Bilis Meredith.

TISSUS ET NOUVEAUTES

LE COMMERCE ENTRE LA GRANDE
BRETAGNE ET LE CANADA

Un rapport sur jes conditions et les
perspectives du commerce entre la Gran-
de-Bretagne et le Canada a 66 fait, §l ¥
a guelques mois, au Board of Trade de
Londres, par M. Richard Grigg, commis:
salre spécial du “Advisory Committee &
Commercial Inteligence”. M. Grigg vint

trer que 1 d'un
P iel, pour les di bri-
tannigues, a empéché, A un degré consi-
dérable, le manufacturier anglals de se
petirer du marché camadien, bien qu'on
pulsse attribuer une partie de ce résul-
tat au révell du manufacturier britanui-
que, qui s'est rendu compte du besol :
qu'fl avait d'une action plus vigoureuse.

au Canada en L 1906 et compié
ta son travall en mal 1907. Le rapport &
évidemment été publié aprés mare dé
libération. Voici un résumé des concli
slons du rapport du commissaire:

Avantages des Etats-Unis

1.—La position géographique du Cana-
da est évidemment un grand inconv-
nlent pour les relations commerciale :
entre la Grande-Bretagne et le Dominion
et un avantage pour les manufacturiers
ot les commergants des Btats-Unis. Les
distances des centres industriels des
Etats-Unis aux marchés canadiens sont
relativement courtes; le tempé ocoup
par le transit est donc beaucoup moindre
et les taux de fret sont faibles en consé
quence; il existe une grande rapidité de
communications, lesquelles sont fachles
et & bon marché, et, chose la plus impor-
tante entre toutes, c'est que les conditions
soclales et économiques des deux con
trées aljacentes présentent tant de res
e que les fa des

C et p
de fonds Américains

311 est important d'observer que 'e
manufacturier canadien devient mainte-
pant un compétiteur sérieux du Royaume-
Uni et des Btate-Unis. Sa production

ugm i t; ¥ des
usines canadiennes s'accroit vite; les res-
sources industrielles du pays sont gran-
du;hpdhm«unfdum”'
largement dirigée, de manidre & mainte
nir et & promouvoir I'industrie domesti-
que, et on peut dire avec justesse ot ral-
son qu'avant que de mombreuses années
se solent écoulées, le compétiteur e plus
sérieux du Roy Uni sur le “
canadien sera le Canada lul-méme.

Les Américains ont obtenu des inté
réts de controle dans les usines du Cane-
da et lls ont constrult des manufactu
res succursales en grande guantité. Js
suggdre que les manufacturiers britannl-
ques devralent songer A installer au Ca
nada des manufactures succursales. Une
telle mesure serait bénéficlaire aux Ca

di ot it les ventes; on

Ptats-Unis peuvent presque sldé
je Dominion comme étant, pour beau
coup de leurs besolns, une simple exten
sion de leur propre marché. En consé
quence, ce marché ne demande pas des
hgnes et des méthodes spéclales de pro
duction, auxquelles les manufacturiers de
1a Grande-Bretagne devralent se plier,
dans bien des cas, afin d'obtenir un com-
merce considérable avec le Camada.
9.—Ces avantages accrus pour les
Btats-Unis du fait de la position géogri-
phique du Canada, sont si grands qu'il
est inévitable qu'une proportion du com
merce canadien s'en aille vers ce pay..
D'autre part, le Royaume-Uni est le prin
cipal client du Canada; il en résulte qu'*l
y a un fort tonnage allant vers I'Bst et
que les taux de fret pour remvoyer o2
tonnage vers 1'Ouest, sont relativement
bas.
Les produits de la Grande-Bretague
jouissent d'un tarif de préférence et sont
préférés au Canada; mais, 1l est évident
gue le premier de ces facteurs, dans une
affaire sujette & compétition, ne peut que
faire plus que de produire presque ume
égalité d‘échanges commerciaux, entre
Jles deux pays. Toutefols, une préférence
s'élevant & une néduction de un tiers dn
droit d'entrée est d’une valeur indubita
ble pour les ambitions britanniques,
stant donné que T'hablleté et 1 énergie A
conduire les affaires sont égales des deux
ctiés. Les statistiques semblent mon

outre, elle ferait connaitre, plus que
toute autre chose, le marché aux manu-
facturiers et elle leur permettrait de
maintenir des stocks plus facllement.
Les estimations du capital américain
placé A Montréal seulement varient de
$25,000,000 & $76,000,000. Des demandes
d'informations ont été faltes, diton, par
la “Manufacturers’ Assoclation” de 10-
linole; 1 en est résulté que 122 des prin-
cipales maisons des Btate-Unis ont 6ta-
bli des succursales au Canada. J'alune
liste d'au moins 36 maisons manufactu-
ridres, dans la seule ville de Hamilton ;
je suls sQr gu'une bonne partie du capl
tal de ces maisons provient des Btats-
Unis. On entend constamment dire que
le capitalliste britannique est lent i
qu'en conséquence, les affaires sont fa:
tes par des Américains. Il y a eu une
augmentation trés grande et trés rapide
du placement de capitaux américains Ju
Canada et ceci continuera, & moins que
I'intérét manifesté par la Grande<€Breta
gne aux entreprises canadiennes ne
développe d'une manidre plus rapide qu'ad
présent.

Ce que devraient faire les manufacturiers
britanniques

4—Bien que le probldme soit difficile
A résoudre, on pourrait faire beaucoup
pour permettre aux commercants britaa-
niques de s'affermir sur le marché cana-




