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honorable M. Graham), que I'honorable séna-
teur qui vient de reprendre son siege, et que
moi-méme, sommes probablement mieux ren-
seignés sur la question que tout autre mem-
bre de cette Chambre. Le trés honorable re-
présentant de Brockville a pendant un certain
nombre d’années été ministre des Chemins de
fer et canaux, et il avait sous ses ordres un
personnel d’ingénieurs qui étudierent le sujet
et obtinrent des données sur cette vaste en-
treprise. L’honorable sénateur de Montréal
(I'honorable M. MecDougald) a non seule-
ment passé sa vie sur le bord du Saint-Lau-
rent, mais comme président de la Commis-
sion du port de Montréal, il a eu l'occasion
de saisir parfaitement toutes les choses de
navigation. Quant & moi, je connais presque
chaque pied du fleuve Saint-Laurent entre
Prescott ‘et Montréal, parce que j’ai habité
sur les rives de ce fleuve et parce que j'ai eu
l'avantage d’étre pendant quelques années mi-
nistre des Chemins de fer et Canaux.

Durant les quinze ou vingt derniéres années,
des ingénieurs ont fait une étude du projet.
Le premier expert du personnel des ingénieurs
qui a préparé le rapport dont le gouverne-
ment est maintenant saisi, a étudié le projet
chaque fols que Poceasion s'en est présentée
depuis quelques années.

Tant dans cette Chambre quen dehors de
son enceinte, je me suis fortement prononcé
en faveur de ce projet. Depuis nombre d’an-
nées, les gens de l'est de I’Ontario—je pour-
rais peut-étre ajouter une partie de Québec—
ont souffert sous le rapport de la force motri-
ce. De plus, j'ai toujours été d’avis que le
projet serait trés avantageux pour la qa/viga—
tion, non seulement dans I'Ontario, mais €ga-
lement dans d’zutres régions du Canada. Cest
pour cette raison que je favorise le ;.)roje't.

Je prends cette attitude parce que j’ai sous
les yeux le rapport des _ingénieurs conjoints
des Etats-Unis et du Canada, présenté i cha-
cun des deux gouvernements, et ce rapport
contient les recommandations de la Commis-
sion. Ces ingénieurs furent nommés au dé-
but de 1920, et leur enquéte dura quatorze
mois. Au nombre des ingénieurs de cette
Commission se trouvait feu W.-A. Bowden,
lingénieur en chef du ministére des Chemins
de fer et Canaux. Cet expert avait l'avan-
tage d’étre 'un des ingénieurs qui travaillé-
rent des années durant & ce projet avant d’€tre
promu au poste d’ingénieur en chef. L'au-
tre ingénieur de la Commission était le colonel
Wooten, le chef des ingénieurs militaires des
Etats-Unis.

J'ai entre les mains le rapport de ces ingé-
nieurs ainsi que les recommandations quus
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firent & ia suite de leurs propres enquétes; ils
avaient profité de toutes les recherches cn-
treprises depuis des années par les meilleurs
ingénieurs du Canada et des Etats-Unis. Ce
rapport, qui me fut soumis, me justifieraic
d’approuver ce projet de canalisation et de le
soutenir. Je ne pourrais jamais croire qu'un
autre rapport puisse sensiblement différer de
celui que présentérent les ingénieurs qui ont
étudié cette vaste entreprise. Jai pris Latti-
tx_:de que je vous ai indiquée, et je la main-
tiendrai tant que je n'aurai pas pris connais-
sance du rapport qui a été présenté au gou-
vernement. J'avais cru que ce rapport serait
soumis aux membres des deux Chambres pour
que nous ayons Poccasion de l'examiner. Je
ne puis croire, en effet, que cette question
puisse passer & fond de train dans cette Cham-
bre. Il nous faut du temps pour l'étudier.
Ii ya deux ou trois semaines que le rapport
a été soumis au gouvernement. Il est coafi-
dentiel, et & juste titre, tant qu’il ne pourra
pas étre déposé & la Chambre. Jai cepen-
dapt Iu des articles de journaux qui mention-
nalent son contenu; c’est pourquoi j’hésite a
promettre mon appui 4 un bill fondé sur ce
rapport, tant que je n’en aurai pas vu le
contenu,

Je vous exposerai maintenant deux ou trois
motifs qui me font hésiter. En premier lieu,
le rapport que je tiens en mains affirme qu’il
est possible de rendre cette voie navigable
sur toute la distance qui sépare Prescott et
Montréal, et qu’il sera ainsi créé 1,400,000 che-
vaux-vapeur. Cela signifierait 720,000 che-
vaux-vapeur pour Ontario ou pour le Cana-
da, et 720,000 chevaux-vapeur pour les Etais-
Unis. Plus tard, si nous le désirons, il y
aurait moyen de mettre en valeur dans la pro-
vince de Québec la force motrice addition-
nelle qui serait nécessaire, mais ces 1,400,600
chevaux-vapeur seraient internationaux. Cette
quantité n’était pas excessive, vu surtout que
j'avais donné instructions & M. Bowden, qu
était membre de cette Commission, de faire
son estimation de maniére & écarter tout dou-
te quant & l'excés de quantité, méme aux
prix de guerre, et cet ingénieur me donna l'as-
surance que ses chiffres étaient suffisants.
Toutefois, des comptes rendus de journaux
rapportent que nous devons attendre, et bien
que j'ignore jusqud quel point ils sont bien-
fondés, ils m’ont fait hésiter. On rapporte,
entre autres choses, qu’au lieu d’étre de $252,-
000,000, le cofit s'élévera & $650,000,000. Il
ne s’agit que d’un compte rendu de journai,
mais si les faits sont exacts, j’hésiterais, bien
entendu. & approuver aujourd’hui une dépen-
se aussi élevée.



