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Je ne veux en aucune manidre baser ces résolutions sur un point de vue
plus élevé. 1ls ont conclu un contrat etils ont regu aux termes de ce
contrat une magnifique subvention pour l'entreprise si considérable
qu’elle goit, qu’ils g’étaient chargés de mener & bonne fin, et nul doate
qu'ils ont de gros béndfices en perspective. Je ne demande pasle
moins du monde que ces résolutions soient adoptées par la Chambre
pour ded raisons de cette nature.

On nous les représentait comme des hommes d’une grande
richesse, do grandes ressources, d’'une grande énorgie, d’'nne
grande ipitiative; c'étaient des hommes possédant des
moyens énormes, illimités; des hommes dont les fortunes se
cbiffraient par millions; des hommes qui n’avaient ancun
titre & la )ibéralité du parlement, ou & la générosité du
peuple; des hommes qui ne voudraient paset qui ne pouvaient
pas revenir demander des secours additionnels au parle-
meont; et c’est précisément co que ces hommes ont fait en
1884, ce qu'ils ont fait en 1883, et ce qu'ils feraient j’en suis
stir en 1886, si le parlement était assez fou pour lenr donner
ce qu'ils demandent aujourd’hui, L’honorable ministre ajou-
tait:

Le chemin de fer du Pacifigne canadien a des propriétés quj, si lenr
pleine valeur &tait réalisée, suffiraient A parachever leur entreprisn sans
aucune side d'aucune autre source. Ayanten mains une entreprige qui
g'ect Gtablie pans conteste comme ontreprise basoe sur de bonnes fonda~
tions au point de vue commercial, ils sont en position de dire qu’en réa-
lisant un montant raisonnable de 1a valeur des propriétés qu'ils possé-
dent, ils n’ont besoin d’sucnne aide de qui que ce goit. J'ai d’abord dit
d la Chawmbre qu'ils ne demandent pas un sou de plus de subvention
dans le but d’achever Pentreprise qu'ils ont eue du gouvernement.

Cependant, M, I’Orateur, ces hommes qui ont dépensé uno
partio considérable de la subvention de 1880 ainsi que I'em-
pruntde 1884, dans des transactions étrangéres i I'entro-
prise, sont ici pour la troisiéme fois demandant au parloment
de leur donner $5,000,000 on argent et de modifier la
garantie de 1884. Prencz la lettro écrito par I Stephen on
1884, et vous y verrez que la somme de $35,000,000 a 6té
dépeneée en transactions étrangdres au contrat——transactions
d’un caractéro douteux—ot ayant fait cela ils sont venus
demander au parlement $30,000,000 de plus. Si vous pre-
nez la lettre du 18 mars 1884, vous y trouveréz l'aveu du
président de cette compagnie A l'effet que de fortes sommes
de I'argent du pays qui avaient été placées entre leurs mains,
avaient 614 gaspillées ot dispersées en spéculations étrangs-
res au contrat, Je dis qu'en présence de ces faits—et je
défie les honorables membres de la droite de contredire avec
succés upe seule de ces assertions—il serait scandaleux pour
n’importe quel parlement de sanctionner la proposition qui
nous est maintenant soumise. Si la garantie vaut quelque
chose, et I'on nous a dit qu'elle était précieuse, le parlement
ne devrait pas donner une somme additionuelle de §5,000,-
000 et ne devrait pas toucher A cette garantie. Nous cons-
tatons de plus qu’en discutant les résolutions de 1884, rela-
tives 4 I'emprunt qui devait alors dtre fait, le ministre des
chemins de fer a fait Ia déclaration suivante,

1
Puis, M. 1’Orateur, quant aux $72,500,000, il n’est pas proposé d’en‘
payer un seul dollar, excepté 4 mesure que les travaux avanceront et
pAr versements proportionnés b la valeur des travaux restant A faire ;
de gorte que, loraque les $22,500,000 geront épuisés, avec les $12,710,788
de subvention en argent restant entre les mains du gouvernement, co
dernier aura la certitude que V'entreprise sera terminte d'un boutd
Vautre.

M. I'Orateur, aujourd’hni I’expérience nous a appris que
nous aurions dil avoir quelque garantie autre quo I'assurance
personnelle du ministre des chemins de fer guant 4 la posi-
tion financiére de ces hommes, Il continuait ainsi :

Nous avons lieu de croire qu'ils ont tout 'avantage que la possession
du capital peut donner, et nous avons liea de croire que tout ce que
V'énergie, Pactivité et la connaissance de tout ce qui concerne ces travaux
peuvent faire a 6t¢ fait pour assurer le succés de cette entreprige, et je
demanderai aux honorables membres de la ganche ce qu'ils pourralent
demander de plos comme étant nbcessaire an sucees.

Le premier minisire corroborait I'assertion du ministre
des chomins de fer, 1l jugeait nécessaire du raffermir la foi

de ses tdhérents, Il disait:
M. Cameron (Huron)

Il importe peu que la garantie soit bonue ; si le capital est entre les
maing d’hommes d’honneur ¢t de moyens, il importe peu de savoir oit
V'argent sera dépensd,

Je crois que les hommes qui ont signé le premier contrat sont des
hommes d'honneur ot d’'une grande richesge, qui tiennent trop & leur
réputation, & leur crédit et & leur influence sur les marchés mondlaires
du monde entier, pour violer un contrat.

L’honorable député de Cardwell (M. White), en cetto
oceasion, s'exprimait comme suit :

L’assurance que nous avons de la part de Iingénieur en chef de la
compagnie, et l'assurance que nons avons eue ce goir de la part du
ministre, & P'effet qu'il y aura surveillance convenable de la dépense, de
telle fagon que I'argent ne sera dépensé qu’en vue de la construction
du chemin, dans la mesure du crédit votd, nous offre la garantie 1a plus
parfaite qui puisse éire offerte dans aucune transaction d’affaire, que le
chemin sera construit dans le délai prescrit et poar une somme ne dépas-
sant pas Ie crédit proposé ici.

On ne pouvait avoir une assurance plus formelle, tne
déclaration plus claire que ce que jo viens de lire & 'effet
que le chemin serait finalement cobstruit an moyen des
subventions qui avaient été faites précédemment et des préts
qui avaiont 6té avancés jusqu’alors, Le ministre des che-
mins de fer qui imposait & I'attention du parlement la con-
sidération de ces résolutions en 1884, n’est pas ici pour
répondre 4 I'accusation d’avoir trompé la Chambre. 1’hone-
rable député do Cardwell est ici, et je serais curioux de
savoir quelle attitude il va prendre en cette oceasion., Fera-
t-il co qu'il a toujours fait ? Avalera-t-i) ses propres paroles,
et appuiera-t-il le gouvernement, ou bien agira-t-il on homme
d’Etut et on patriote en votant contre ce prét et contro
I'abandon do cotte garantie ? C'est ce que nous verrons,

Nous avons démontré en 1880 et 1884, qu'en sus du mono-
pole obtenu par la compagnie relativement & la construction
des cheming de for an Nord-Ouest, su nord de cectte voie
ferrée—monopole nuisible au progrés et & la prospérité du
pays—elle a obtenu le monopolo au sud da chemin de for du
Pacifique canadien, de sorte que, ni le gonvernement, ni le
peuple de la province du Manitoba ne peuvent construire
des chemins de fer au sud do cette ligne, La province du
Manitoba a copstitud 1ézaloment des compagnies pour cous.
truire des chemins de for au sud du chemin de fer du ['aci-
figue canadien ; ces chartes ont été désavouées, parce que
le chemin de fer dm Pacifique canadien a insisté pour
qu'elles le fussent, en disant que ces chartes étaient une
violation des conditions de son contrat. Nous avo:s protesté
en vain contre cela, d'année en année, de re=-ion en sewsin,
mais nous avons réussi en fin de compte, et & la deruidre
session le ministre des chemins do fer a annoncé que le
gouvernement se proposait d'insister auprés de la compagnie
pour qu’elle abandonnit la clause du contrat relative au
monopole, Il dit:

Je suis heureux de dire & la Chambre que bien que le gouverncment,
fidéle & sa politique, ait refusdé de donner son assentiment 3 la construce
tion de lignes dans la province du Manitobs, devant se raccorder aux
chemins de fer américains vers le sud, les preuves données par l'exploi-
tation de cette partie de la ligne qui est déjA conatruite sont tellement
satisfaisantes, la compagnie du chemin de fer Pacifique canadien elle-
moéwe est tellement convaincue que la vofe & parcours total pourra se
guffire } elle-méme et maintenir sa position par elle-méme, nonobstant
toute concurrence qui pourrait lui étre faite, que nous sommes mainte-
nant en position de retourner en arriére et _de reconsidérer la politiquo
de l'ancienne administration et de 'administration actuelle quant 3 la
nécessitd de continuer & protéger plus longtempsle chemin de fer du Paci-
fique canadien contre la concurrence dana 1a province du Manitoba, et jo
goig henreux de pouvoir dire A la Chambre que la compagnie du chemin
de fer du Pacifique canadien est tellement convaincue que sa voic ferrée

eut ge suffire & elle-méme, que lorsque 1a ligne gituée an nord du lac

upérieur gera construite, le gouvernement ne 80 considérers pas comme
tenu de maistenir la position qu'il se sentait jusqu’ici obligé de prendre
et qui consistait & refuser de consenti: & la cunstruction de Toies forrbes
dang la province du Manitobs, destinées A relier cette province avec les
chemins de fer américains situés au sud.”

Maintenant nous allons voir ¢e que le gouvernement va
faire. Par ces résolutions le gouvernement ne se propose
pas d’aborder la clause du monopole de la charte deo 1880,
ni de venir en aide aux colons dans les districts reculés du
Manitoba et du Nord-Ounest. Il propose que la compagnie
du chemin de for du Pacifique canadien regoive 5,000,000 de



