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DES PRIX PLUS ELEVES POUR LES HUILES ET
LA GAZOLINE

Une hausse s'est déja produite et I'on s'attend a ce
que de nouvelles augmentations prennent effet
prochainement. On note une demande-record
de toutes les parties du pays et pour le com-
merce d'exportation.

A la suite d'upe récente hausse de 75 ¢ents le
baril dans le prix de I'huile crue et du fait dy taux
élevé du change actuellement en détaveqr du Ca-
nada, les prix de la gazoline, du pétrole et'd¢ t.Outes
les huiles lubrifiantes ont subl une augmeptation.

Le prix de gros de la gazoline a subl une aug-
mentation de 2 cents le gallon, celul du pétrole de
3 cents le gallon, et 'augmentation des prix des
huiles lubrifiantes varie de 3 & 15 cents le gallon.

Les officiers d’'une compagnie d'huile nous di-
saient récemment que de nouvelles augmentations
allaient se produire prochainement. La demande
pour les produits de I'huile a été sans précédent, et
c’est avec difficulté que les plus grosses commandes
sont rempliés, car on fait tout ce qui est possible
pour distribuer les approvisionnements disponibles
sans que cela nuise & la demande domestique.

“Nous avons suivi comme politiqué de main-
tenir les prix de nos produits pendant les années
passées, .et principalement pendant I'année 1919
alors que les cotations'sur la plupart des commodi-
tés échappaient au contréle des manufacturiers par
suite des gréves, des lockouts, de la rareté des ma-
tiéres premitres et autres difficultés commerciales,
disait ces jours-ci M. G.. Mayer, le vice-président de
I'Imperial Oil Company.

“D’aprés nos chiffres, la gazoline est moins
chére a présent quil y a un an. Par exemple,
notre cotation pour le ler janvier 1919, était de 33
cents le gallon, et au ler janvier 1920, de 32 cents
le gallon. En juin dernier le gouvernement annu-
la la taxe de guerre, ce qui.nous permit naturelle-
nient de vendre moins cher.

Les colits de production

“Cependant, les cofits de production ne peu-
vent augmenter continuellement sans avoir une ré-
percussion sur le produit fini. L’huile crue a haus-
sé continuellement et est cotée & des prix considé-
rablement plus élevés. Par exemple, I'huile crue
du mi-continent au ler janvier 1919, était cotée a
$2.26 le baril, tandis qu’au ler janvier 1920, la co-
_ tation était de 2.75 le baril. L’huile crue de Pen-

. sylvanie, au ler janvier 1919 était & $4.00 le baril,
tandis qu’au ler janvier 1920, la cotation était de
$5.00 le baril. 11 serait impossible de dire quels
- sont les facteurs partiuliers qui ont causé direc-
tement ces hausses de huile crue. Le cofit’' élevé
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que l'augmentation deg frais de manutentio et dp[

chargement; et lorsqu’on s’arréte & consldérer que
;’W Qqut ,{ﬁ Pd? obtient Plus a ‘argent qy’au-;

0l8 pour une ou ée de travail et que 'on ima-
gine combien de malns manutentionnent I’huile
soit, directe ent, solt, indirectement u'il s'a
du ¥4 i Ln ija 8 rt 0u de la ma(:xutentiop “du
produiff nl “xi"e” que n naturel ae conclure que s
ces frals élent en chém jusqu au produit
fini, celui-ci doit, de toute n@cess ié su ir une
hausse.

“Ef! féﬁ’ére de tait nous n naiinons” pas Volr nos
prix & déé tiiVéh'uk élevés pour nos produits et préj-l
farions ' dtre en mesure de 'vendre la ‘gazoline b,
16 centd'le"¥allon 'plutet que de Ia vendre & des prix
exorbitahts. ' Comme’ dans le cas de prix bon mar-
ché, la bonsémmaﬁon est plus large et sans resmc-':
tion, les"prik "plus 'sleves restreignent les ventes et
diminuet tf L écdhiément de stock total. C’est peut-)
atre 13 tifle des raigons pour lesquelies nous n avons
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pas précdiéthm ﬁt ati'g"menté notre | prix de vente
en méla 4inps " uaugmentait Ie coﬂt de’ prodﬁb':'
tion et &*afit bdur‘ ééla que nous nous sommes effor-
cés de mHintbhiF nog' ‘prix jusqu'a ce que la haussé‘
ait atteiit'Hof’ maximumi; de fagon A étre en posl-
tion de revenir graduellement aux plus bas niveaux
sans callkg ‘e’ débression

Biet"qu'il'y" dlit beaucoup de trucks et d’ au;o—
mobiles 'afl’ Ca‘nada ‘Hotre plus forte demande nou
vient d¥ dodlif midkie du’ pays, ¢'est-a-dire du er-
mier et tiiidls q'l‘xé'nous nous attendlons a fairellgl
plus grosse anng que hous aylons jamais eni"egls-
trée, Mbs’ htféiréz dépendent en réalité du fermier,
et de Bég l‘ééolteaf """ ‘
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“Lleléz ‘Yérmiers sont de gros acheteurs - ,_I',
Le§” 'iréthodes du’ fermage moderne chén‘llg'e‘l'l;1
graduellement et déwennent plus scxentiﬁques ‘en
méme tBrhpE qlie s perfectnonnent les systém
d’économfi¢ 'de " main-a’ beuvre ‘La plupart des fer-.
miers vieniiéht'a Présent a Ta ville plusieurs fols par
semaine au lieu de. d;fférer leur visite jusqu’ay sa;
medi aprét mdi" u peui dtre 2 toutes les deux se-
maines. La c\ﬁ)sé ést ‘rendue possuble par I'emploi
d’automobiles, et alors qu autrefois un voyage a 13
ville était un 'événement’ plus ou mboins grand du
fait du temps qu’il fallait pour s’y rendre, c’est, acs
tuellement une Affalre d’une heure ou 3 peu prés
aller et retour, et l’on congmt que cefa ne dérange
pas matériellement 15" routine du jour. Naturelle-
ment cpla a pour effét’ de tenir. Ie fermier au ‘cou-
rant du progrds et comme ceIui-ci est déjb. tamilie}-
avec Pautomobile, on peut fuf ‘vendre tous les acces;
soires mécaniques dont il ) bespin pour I‘aider dans
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