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surpasse ses rivales est assurée d'avance du pa-
tronage. Cette vérité a 6té parfaitoment cow-
prise.  C'est elle qui a donné Vidée des moy ens
artificiels de communications des cabaux,
¢t des chemins de fer. Qu'est-ce qui a déciddla
France A creuser le eanal de Suez, les Itats-
Unis d eonstruire ls chemin du Pacifique, i ce
west Pimportance de fournir aux produits la
route la plus courte et la plus rapide pour arri-
ver sur les marchés ?

Le chemin du Central Pacific &tait & peine
construit que dejd il transportait une partie
importante du commerce de 1'Asie et que ses
revenus atteignaient P'énorme somme de sept
millions ct demi de dollars.

En ce monient méme los américaing sont oc-
copés d construire une nouvelle vois ferrée qui
partant de Dnluth, au fond dn lac Supérieur,
atteindra lo pacifique. Cette route sera plus
courte que celle qui existe déji et conmandera
sGirement un grand trafic.  D'an autre cdté, le
chemin canndien devra e relier au résean du
Canada. '

11 s'agit donc maintenant de déterminer quel
sera le port de PAtlantique qui sera 'entrepit
de cet énorme trafic. Voild la grande guestion,
car 'on peut dire sans crainte que la ville qui
servira d’entrepdt au commerce de travsit entro
I'Europe et I'Asie et riee vorsc deviendra avant
loagtemps la premiére do I’ Amérique.

IBn sa qualité de dernier port océanique,
Montréal est natorellement désigné pour co
poste honneur et de profit.  Mais il lui faut
fuire quelques sacrifioes pour y avriver : si elle
no peut s’y résoudre, New-York acecaparern
tout ; car elle ne sera pas lente A dépenser des
millions pour conserver et assnrer sa préponde-
ranoc.

Nous savons done qu'il faut de toute néees-
sit¢ prendre les mesures nécessaires pour éta-
blir une voie de commuanication directe entro
le port de Montréal et lextrémité du chemin
du Pucifique, o'est-a-dire construire un chemin
de fer qui laissant cette ville se dirvige en aussi
droite ligne que passible aw. Sault Ste. Marie

pour se relier @ la fois au Pacifiquec Canadien |

el an Northern Pacific Américain.

Cette route servirait de prolongemeut com-
mun et nécessaire aux deux grandes lignes
transcontinontales pour atteindro Montréal, qui
se trouverait de cing cents milles plus rappro-
ché de I'Europg que tout autre pert de I’Atlan-
tique.

Inutile de dire qu'en devenant le ceutre, lo
point de rencontre oit los chemins de fer déver-
seraient les produits do POuest et de 1'Orient
destinés & l'exportation en Europe poc les navi-
res ocdéaniques, ct oliconx-ci débarquoraient les
produits do l'industrie curopéenune destinésd
I'Quest et & I'Orient, Montréal serait en peu do
temps la ville la plus riche et la plus renommée
de I’ Amérique.

Cela est si évident que quiconque 5 réfléchit
un seul instant ne peut faire autrement que
d’en convenir.

Nous disons done (u’un chemia de fer reliant
Montréal an Sault Sto. Mario est une indispen-
gable néeessité de notro situation, ot une condi-
tion cssentieile de notre prospérité future.

Cela ne suffirait pourtant pas encore si le lit
du fleuvo n'était pas creusé-do maniére \ dov-
ner acets dans notre port aux vaisseanx du plus
fort tonnage, et si le Iivre n'était améliors do
maniére & suffire amplement aux hesoins de In
navigation. .

Si Montréal conserve sa suprématie, ce nose-
ra pag sans lutte ni sacrifices. Elle a dans

Toronto, New-York et Québec de puissantes ot
actives rirales. Cette dorniére ville, par un
effort supréme, n assuré la construction du che-
min de fer de la rive nord. Les contrats sont
donnés, les travaux connnenceront nu prin-
teinps. D'un antre cbté, Toronto veut se relier
A\ cette voie en nrridre de Mountrénl, ot si elle
réussit & établir ses relations avee le Pacifique,
le commerce de I'Ouest et de I Asie passera loin
de notre ville pour aller prendre la mer & Qué-
bee. Alors se vérifiera cette parole d'un écri-
vain québeequois “ que Montréal pourra se con-
tenter de voir passer le commerce de I'Ouest.”

Deux choses done sont d’une indisponsable
uécessité pour assurer la prospérité do Aont-
réal :—

1o, Etre le terminus du chemin de fer du
Pacifique ;

2. Etre le terminus de Ia navigation océa-
nique.

Si I'uno ou I'nutre de ces conditions manque ;
adieu grandenr, prospérité, richesse : mais 9 ol-
les so rencontrent toutes denx, cette ville pent
défier tonte concurronce.

Est-co nssez clair ?

— -
L'EXPLOITATION DES MINES DE FER.

Nous ne noug lassons pas de reveuir sur co
fnjet que nous croyons étre d'une importance
oapitale pour le Canada at sartout pour la pro-
vince de Québec. 11 y va de son avenir indms-
tricl, de sa prospérité et de son influence poli-
tigue dans la Confédération. Clest pourguoi
nous ne cesserons de remettre. sous les yeux
des capitalistes et des hommes d'affnires les
ressources du pays qui n'attendent pour se dé-
velopper que le concours du capital et do l'es-
prit d'entreprise qu'ils possddent si éminem-
ment.

Depuis notre dernier article sur les mines de
fer do cetle province ot leur exploitation, dans
lequel nous avons fait connaitre leur étendue,
leur richesse et la-facilité d'en tirer un bon
parti, d'antres. fuits sont venus 3 notre con-
naissarice qui sont un pouvel argument & 1'ap:
pui de notre théso. 3

Aujourd'hui la conviction est généralo en
Angleterre qu'avant longtemps le bon mine-
rai do for sera épuisé. On uno le trouve
plus guére quo dans le district do Cuwmnber-
land et dans le Lancashire. La valeur a telle
ment augmenté depnis linvention du procédé
Bessomer surtont, que son prix est de 50 p. 100
plus ¢levé qu'il y o deux ans. Tout ce quol'Angle-
terre pout produire de minerai d'iei A 1874 a été
retenu d'avauce. Malgré cola la production est
si pen adéquate 3 In demande, (ue los fabri-
cants organisent des Compagnies pour Fachat
et Vexploitation des nines espagnolcs.

Les journaux spéciaux de Londres nous ap-
portent les prospectus de trois de ces Compa-
gnies. 1Ils les accompagnent de commentaires
qui ne laissent pas l'ombre d'un doute surle
fait important que neus signalions au commeon-
cement do cet &erit.

Le Mining Journal de Londres reproduit une
correspondance au Zimes, et ajoute que cetie
lettro prouve que l'on s'occupe trés sérieuse-
ment de trouver de nonvelles sources d'oppro-
visionnement pour le commerce de ferronneries
d'Angleterre. ““Ici, ou ailleurs, dit-il, dans les
* pays étrangers ou dans nos colonigs, jl fout
“absolument trouver quelque nouvelle sonrce
““ Q'approvisionnement de minerai de fer, pour
‘‘ permettre aux fabricants de faire face & la
‘“demande toujours plus grande du commerce.
*Quelque soit le résultat de lenqudte. il ne

“pent étre que favorable A la Compagnio du
** minerai de Bilbao, qui a entrepris d’exploiter
*“les mines de fer du nord de I’Espagne.

YVoici 1 deseription qu'il donne de cette
ming : .

Los grandes et riches mines situées davs lo
voisinage de Bilbao, provines de Biseaye, oul
616 oxploitées de tomps immémorial Elles sout’
ctldbres par la richedso ot la pureté du minerai,

qri ressemble beaucoup d I'hémanite Cumber-
land et rendent de 50 & 60 'p. 100 do métal ....

L'uno de ces mines * la Excarpada,” est une

montague de for, d'environ 1200 verges de

largeur, 700 do hauteur et J'ane profondenr in-
conuue. .

La Compagnie compte transperter 500,000
tonnes de minerai ou Anglaterro et do rénliser
£300,000 de binéfice par nnnée.

TUne autre entroprire a tté lancée sous lo titre
de ¢ Compagnie de minerai magnétique de
Molaga,” dont le capitnl est fixé & £175,000.

Son but est d'exploiter les mines connues sous
les noms de .“ Ll Collossal” ot * Kl Auxiliar,”
dans la province do Malaga, Espagne, de cons-
truire un chemin do fer jusqu'an port de San-
Pedro, sur la Méditerranée ot de transportor on
Angleterre 18 minerai magnétiquo.

Cos mines sont situdos & quinze ou seizo milles
du rivage do la mer. Elles oot 6té acquises au
prix de £31,000 seulement. Le gouvernement
w'oxige qu'un droit nominal de £37 0s 04 par
annde, tandis que presquoe tout le terrain noces-
sairo poer le chomin a ét6 donné gratuitemon:
par les propriétaires.

La Compagnie compte transporter .100,000
tonnes do minerai en Angleterre et réaliser un
profit not de £37,000. ‘

Cos faits sont de la plus grande bdloquence.
Ils pronvent mioux que tout lo reste qu's l'ave-
nir lindustrie Anglaise la plus prospdre dépen-
dra des peuples étrangers pour son alimoentation
et.qu'elle sora & Ia merei  des événements qui
pourraient se prodaire sur le continent d'Euro- ‘
pe. Si une guerre surgissait dans laquelle Ja
Grande-Bretagne ou I'Espagno serait partie, il
est Cvidont que la source d’approvisionnement
étant tario, les fabriques anglaises dovraiont
cesscr de fonctionner.

Dans un cas pareil, nous demandens ce qu'il
adviendrait des pays qui, comme le ndtro, dé-
pendent presqu'entidroment de la Grande-Bre-
tagne pour lours ferronneries ? Il y aurait une
crise rnineuse.

C'est nne éveutnalité que nous devons preé-
voir ¢t & laquelle nous devrions penser.

11 o8t donc maintenant de la dernitre éviden-
ce quo lo prix actuel du for va re maintenir;
que les probabilités sont méme en faveur d’une
nouvelle hausse. Encore une fois, pourquoi
donc nos capitalistes ne songont-ils pas 34 ex-
ploiter nos propres mines, si vastes, si riches ot
qui donneraient de i buaux retours.

Nous ne voudrions pas répéter ce que nous
disiona dans une autre occasion, Cependant
nous devons faire remarquer que le Canada im-
porte actuollemhnt porr uno valeur do $10,000,-
000 do dollars; que plusiours chemins de fer
vont se construire trds prochainement, que la
demande dépassera cortainement $15,000,000,et
que nous pourrions facilement y pourvoir sans
avoir sucunement recours i I'Angleterre.

Les conséquences eo feraiont bicntot sontir
par l'ouverture de nouvelles carritres & la jou-
posse, l'emploi d'un nombreux porsonnel de
mineura at d’ouvriers, 'augmentation de la po-
pulation, la diffusion de la richesso et de l'ai-
sance ot par la création d'une industrie qui en



