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dement cloués. Dans les courbes, à moins d'ordre au contraire, le rail extérieur sera
plus élevé, selon le degré de la courbe, c'est-à-dire, sur les courbes d'un degré, de 0.05
pied; sur les courbes de deux degrés, de 0.10 pied; sur les courbes de trois degrés,
de 0.15, et sur celles de quatre degrés, de 0.20 pied. Les rails devront être maniés
avec beaucoup de soin, et avant de faire passer dessus une locomitive ou des wagons
ils devront être tout-à-fait d'à-plomb sur les traverses. Pendant l'opération du ballas-
tage toute précaution devra être prise pour empêcher que les rails ne se courbent.

80. Les traverses devront être de bois sain, bien dégrossies, sans entailles et
coupées ou recépées d'équerre, de 8 pieds de longueur, équarries sur deux faces à une
épaisseur uniforme de six pouces, la surface aplanie ne devant pas être de moins de
six pouces sur l'un ou l'autre côté du bout le plus étroit. Autant que possible elles
devront être posées à une égale distance, à angle droit sur les rails et de manière à ce
qu'environ un quart de la longueur du rail soit appuyé sur les traverses. Les tra-
verses de joint, à leur plus petit bout, devront offrir, en dessus et en dessous, une
surface d'appui d'au moins huit pouces.

81. Lorsque pour la fourniture des traverses le contrat sera distinct de l'entre-
prise de la pose de la voie et du ballastage, l'entrepreneur de ces derniers travaux
devra en accepter la livraison aux endroits où les inspecteurs du gouvernement les
auront reçues.

82. Les entrepreneurs devront poser les rails, aigilles et croisements de toutes
les voies de garage, lesquels comprennent les contre-rails de croisement et d'engre-
nage, les cadres et tringles d'aiguille et de sémaphore.

83. Les entrepreneurs devront enlever de la voie tous les rails qui seront eourbés
et endommagés, afin de les remplacer ou redresser, et réparer tout dommage que les
constructions auraient pu éprouver avant d'être définitivement acceptées. Ils seront
en outre responsables de tous les matériaux qui leur auront été fournis et de la livrai-
son desquels ils devront donner récépissé.

BALLASTAGE.

84. Les terrains des sablonnières et leurs abords seront fournis par le gouverne-
ment et acceptés par l'ingénieur. Dans le choix de ces terrains on devra toujours
donner la préférence à ceux qui recèlent les meilleurs matériaux, mais non si tel
choix devait être désavantageux aux entrepreneurs. Si pendant que l'on travaille à.
une sablonnière l'on s'apercevait que ce que l'on en retire est impropre au ballastage,
ingénieur pourra contraindre les entrepreneurs à l'abandonner et à en ouvrir

d'autres.
85. La terre de surface des sablonnières devra être enlevée, s'il y en a, et on ne

placera sur la chaussée aucune autre chose que du bon et pur gravier ne contenant
ni terre, ni argile, ni marne ni sable marneux, et il en sera de même pour les grosses
roches. La grosseur maximum du gravier ne devra pas excéder trois pouces de dia-
mètre. En déchargeant le ballast le train devra opérer un mouvement de va-et-vient
afin de bien mêler les différentes qualités de ballast, et cela jusqu'à ce qu'il en ait été
déposé une quantité suffisante pour commencer l'opération du finissage (first lift).
La voie devra alors être soulevée de manière à pouvoir placer sous les traverses un
lit d'une épaisseur moyenne de six pouces, et le ballast devra ensuite être bien pilonné
sous et entre les traverses. A mesure que l'exhaussement s'opérera on continuera à
soulever la voie sur une longueur d'au moins trois rails à la fois, et avant que l'on ne
fasse passer des trains sur la portion inclinée de la voie, il faudra que celle-ci soit
suffisamment appuyée pour que les rails ne se courbent ou que leurs joints ne se
faussent. Après l'exhaussement, la voie devra être redressée de manière à occuper
le centre du remblai, nivelée et façonnée de manière à ce que sa largeur soit uni-
forme.

86. Dans le cas où il serait nécessaire que le ballastage fut de suite fait au com-
plet, il faudra, de la même manière et avec les mêmes précautions, exhausser la voie
une deuxième fois, afin d'élever à l'épaisseur uniforme d'un pied le lit des traverses.
Dans les tranchées traversant des terrains humides, l'ingénieur, s'il le juge à propos,
Pourra exiger que l'on pose une plus épaisse couche de ballast.
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