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travaux, soient animés de semblables motifs.
(’est cette opinion que j'ai exprimée devant
le comité, et c’est celle que j'exprime ici,
et je suis prét & voter en faveur de 'amende-
ment tel que proposé.

M. HUGHES (Victoria-nord) : Je prends la
liberté d’appeler I'attention de I'honorable
ministre des Chemins de fer sur un sous-
amendement que j'ai l'intention ae propo-
ser. Il est inutile, pour le moment, de dis-
cuter les avantages et les désavantages de
ce chemin., Mais si le gouvernement a
l'intention de faire l'acquisition de celui-ci
ou de ‘tout autre chemin de fer al-
lant a4 1la Dbaie Georgienne, je feral
remarquer qu’il serait de beaucoup
préférable d’acquérir un chemin al-
lant a Midland, qui posséde un meilleur
_port que Collingwood, et qui peut recevoir
les plus gros navires, sans que le gouverne-
ment ait un sou A4 dépenser. De plus, un
chemin de fer allant & Midland pourrait étre
prolongé de maniére i se relier au magni-
fique port de Parry-Sound. Je suis con-
vaincu que comme voie de transport pour
amener le grain i Toronto, cette route se-
rait de beaucoup supérieure a celle de Col-
lingwood. Je n’ai pas I'intention de mettre
ces deux projets en opposition, dans le mo-
ment, mais comme la question a déja été
soulevée, je la mentionne en passant. Un
autre argument, ¢’est que si le gouvernement
acquérait une voie ferrée allant a Midland
et & Parry-Sound, ce serait le commencement
d’un grand réseau national pénétrant dans
le nord-ouest, comme le voudrait I'honorable
député de Toronto-ouest (M. Clarke). Le
gouvernement aurait ainsi & sa dispoesition,
entre Toronto et Parry Sound, une voie fer-
rée en pleine opération, qui épargnerait Ia
nécessité d’en construire une autre, dans le
cas ol le chemin de Collingwood serait con-
struit. Cependant, je ne mentionne cela
qu'en passant et voici le sous-amendement
que je propose, avec l'appui de M. MeCor-
mick :

Qu’aprés les mots ‘“ ainsi acquises ” dans l'a-
mendement, les mots suivants soient ajoutés :
“ Bt le montant de tout bonus ou subvention |
payé par aucune municipalité a la compagnie |
sera ainsi déduit lors du paiement, et ce mon- |
tant sera remis a la municipalité. |

M. DAVIS: Qu’avons-nous i faire avec |
les ')subventions votées par les municipali-
tés ?

M. HUGHES (Vietoria-nord) : Je ferai re-|
marquer A I’honorable député qu'un ancien |
chef libéral n’a pas dédaigné, en une cer- |
taine occasion, dé chercher a influencer les

en devint acquéreur ou non. Une muni-
cipalité qui vote une subvention considé-
rable & un chemin de fer--comme plusieurs
l'ont fait—pour avoir le bénéfice de la con-
currence, a certainement droit a un dédom-
magement, si, par amalgation ou autrement,
elle est privée des avantages de cette con-
currence. Il est inutile d'en dire plus long
sur la question.

M. MACLEAN : Jai entendu avec plai-
sir I'honorable ministre des Chemins de fer
et Canaux déclarer qu’il acceptait 'amen-
dement proposé par l’honorable député de
Toronto-ouest (M. Clarke). Il a déja é&té
discuté et rejeté devant le comité des che-
mins de fer, mais je crois que si nous avions
eu 'appui du ministre lors de la deuxiéme
lecture, il aurait triomphé. Quoi qu’il en
soit, j'espére qu’il sera adopté aujourd’hui.

A ce propos, je ferai remarquer a la
Chambre et surtout & I'honorable ministre
des Travaux publics qu'il ressort des re-
marques de son collegue le ministre des
Chemins de fer et Canaux, ici et devant le
comité des chemins de fer, qu’il n’a qu'une
médiocre confiance dans ce chemin de fer.
Alors pourquoi toute cette dépense dans le
port de Collingwood ? On doit assurément
avoir un but en faisant exécuter ces grands
travaux, au dépens du trésor public, et si
ce n'est pas pour compléter notre systéme de
canaux au moyen de la construction d’un
chemin de fer, pourquoi fait-on toutes ces
dépenses ? Je n’y comprends rien. Ce
chemin ou un autre semblable doit &tre un
chemin important dans notre route de
transport par chemins de fer et par eau, et
je suis surpris d’entendre le ministre des
Chemins de fer et Canaux déclarer, & deux
reprises, qu’il ne fonde pas de grandes es-
pérances sur ce chemin de fer.

Tout en votant pour 'amendement, je di-
rai que le gouvernement commet une grave
erreur en accordant cette charte & une com-
pagnie privée. Comme je l'ai dit devant
le comité et comme je vais le répéter ici,
le gouvernement devrait exproprier le
Grand Trone entre Toronto et Collingwood
et nationaliser une ligne entre Toronto et
un port de la baie Georgienne—Midland pro-
bablement, ou Collingwood. Il pourrait cer-
tainement trouver un port et alors il ac-
querrait la meilleure partie du Grand Tronec,
doublerait la voie et la prolongerait jusqu’a
Parry-Sound et Sudbury, par North-Bay,
sur la baie d'Hudson, concurremment avec
le réseau de la province d’Ontario.

Voila une occasion de faire I'acquisition de
ce chemin, qui est un des plus lucratifs du
Canada, et il pourrait &tre acheté pour ce

électeurs, en leur laissant entendre que si| que le parlement sera appelé & donner sous
son parti arrivait au pouvoir le gouverne- forme de subventions. Si le gouvernement
ment ferait remise aux municipalités, non | yeut mener 4 bonne fin son projet de faire
seulement des subventions qu’elles auraient } de grandes choses avec notre systdme de
votées en faveur des chemins de fer dont | canaux il ne devra pas prendre un instant
I'Etat deviendrai propriétaire, mais de tou-| de repos, tant qu’il n’aura pas un chemin
tes les subventions votées par les munici- | de fer national reliant la baie Georgienne
palités pour des chemins de fer, que I'Etat | qu lac Ontario et se raccordant au réseau

M. CLARKE.




