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_.DISCOURS

E MARSEILLE.

)

DE MGR'D
Ea rendant compte de Vintéressante cérémonic quia e
“Yiew, le 8 janvier, & Marseille, pour I'inauguration du chemin
de fer entre cette ville et Avignon, nous n’avons pu que faire
meetion du discours prononcé dans cette soleunelle circons-
- constance par Megr. P’évéque de  Marscille.  Nous sommes
‘heurcux de pouvoir avjourd’hui rétablir dans son entier le
texte de ces belles paroles, que les journaux qui en ont cité
des fraginents ont tronquées de maniére i faire perdre sa
véritable signification & la pensée de 1’¢loquent pontife :

' « Messieurs, -

]l ya_guelgues mois seulement, nous invoquions la
b(:xiédictimi du ciel sur un grand ouvrage, ’honncur des ad-
ministrateurs de Marseille et une des sources les plus fécondes
de sa.prospérité fiture.  Un coup-d’eil sur Pavenir réservé
3 notre ville excitait notre reconnaissance envers le Trés-

- Haut, et. nous cuvisngions déja,dans nos religicuses penstes,
cette cuvres merveilleuse créée pour nous amener chaque

joirt, comme d’un 2utre cd1¢ In mer elle-méme, des flots de
voyageurs. nou moins utiles que les ecaux du fleuve al’acerois-
sesemient de la'vie et'de la richesse sur notre rivage. Nous
rendions gloife ‘de cet avenird celui qui est auteur et le
dispehs:ilcu‘rj-‘vsuprén(.e de tous les hiens, soit qu’il éclaire le
génie d’an_homme’ ou le génie d’un :siécle, sait qu’il multi-
plie encore, comime pour Marseille, d’innombrables avantages
en faveur d'une position privilégice.

~ et I1 gtait donce juste que, fidéles au méme sentiment que
les représentants de la cité, les honorables membres du con-
seil 'd’adniinistration du chemin de fer voulussent, eux aussi,
emprunter Ja voix de la religion pour glorilier Dieu de I’en-
treprise 4 laquelle ils président avec un zéle si louable, et la
mettre solenneliement sous sa protection toute-puissante.

« Aussi, Messieurs, cetle voix de la religion, avant de §’¢-
lever vers le ciel comme PPexpression de la pridre, ne peut
se refuser & proclamer cette fuis encore la bonté de la divine
Providence qui rous a fait une si riche part dans la dispensa-
tion Je scs bienfaits. Vous admirez justement l’ouvra'ge des
hommes dans les travaux que nous venons inaugurer sous
des auspices sacrés. A lendroit méme ou nous sommes,
vous contemnplez avec honheur comme une seconde ville
Dbientd* ajoutée i la ville.ancienne, ou pluldt vousy recon-
naissez comme le vaste port de la voie de terre destiné a
s’unir par un méme service au double port de Ia voie de mer.
Vous dtes frappés de voir que ce que sont pour PPun lesplaines
immenses de 1’Océan, lc continent tout entier le sera pour
Pautee § que si Pon vous niet en relation avec tous les rivages
de P'univers, ’autre vous fera toucher en quelque sorte 4
tous les points de PEurope en méme temps,tant seront promp-
tes et rapides les communications dont il serale canal.  Mais
de tels résultats, si fort au-dessus de ccux des mémes travaux
entrepris en tant d’autres lieux, comnient ne reconnaitrions-
nous pas que c'est @ une faveur spéciale de la Providence
que nouslesdevons 7 {ls ne seraient anssi grands que grices
i Ia puissance eréatrice poussant jusqu’a nos pieds ces flots
qui reviennent sans cesse solliciter le génic de notre com-
merce.  Le doigt de ’homme n’aurait jamais tracé avec de
si belles espérances cette ligne de fer gni va nous unir a P’in-
térieur du pays,si une main divine, aprés avoir creusé’au sein
des terres le bagsin autour duquel elle a fhit asseoir Marseille,
ne lui edt donnt en cg lien la place méme de la reine de la
Méditerrannée.  Ce sont I3, il est vrai, d’anciens bienfaits
auxquels nos yeux sont accoutumés ; mais de nos jours des
circonstances providentielles améliorent cucore cette situati-
on si favorable, Ceite mer qui s’abaisse devant nos murs
Ponr recevoir nos vaisseaux, Dieu lui rend Pimportance qu’el-
le eut dans un autre gge. Ellc tend & devenir le centre de
tous les mouvements du monde. Sur Ia rive opposée, en face
de nous, ’Afrique renaissant par la puissance de nos armes
semble promise & de hautes destinées que peut seul lui assurer
son retour 3 la foi chrétienne ; d’autre part, I’Orient, succom -
bantsous P’ascendant européen, s’ouvre & nous jusqu’aux ex-
trémités de PInde, et nolre ville, en présence de ces événe.
ments, est appelée A étendre empire de son commerce et 2
renouveler, & surpasser wmdme dans les temps modernes, syp
cette mer, ce que furent dans Pantiquité Tyr et Carthage.

« Enfin, Messicurs, si le chemin de fer doit hiter "rccom-
plisseinent des légitimes espérances de Marscille, rendons-en
grices & la sollicitude du pouvoir i qui on le doit, au 2éle des
magistrats et des membres du conseil d’administration qui en
ont second & Ie projet; lowons-en *habile ingénicur quien a for-
m¢ le plan, mais ue faisons pas uniquement honneur de cette
Ivention aux ¢pnceptions humaines.  Les décauvertes dant
Dous tomines avjourd’hui les témoins  émerveillés, clest
Dlgu qui les asuggérées A Pesprit d’observation et de caleul,
qui'a qid¢ 4 en faire une hearcuse application, quiapres les
avoir {enues cachtes aux siécles précédents,les a offertes au
nOtre‘:wcc_ une aptitude particulidre pour les comprendre et
-une disposition toute nouvelle pour les adopter ; elles sont,
cn ur mot, Pouvrage de la Providence dontil est, ce semble,
perinis do pressentir déja les grands desseins. .

“Ne croyons pas,Messieurs,qulclle veuille seulement ajou-
ter de nouveanx avantages a Pexistence matériel des peuples.
Non: ,cllc vent les rapprocher, les méler peut-Gtre entre cux
dans.l Qrdrc matéricl, afin de les unir dans Pordre moral. En
muit]pl}nm, en.aceélérant les relations de ’un - I'antre, on
multiplie, on acctlére le mouvement vers IPunité mystéricuse
de tous les. enfants de la famille humaine sous un méme
Dieu, une m&m,e foi, un méme baptéme. Voyez plutdt, pour

‘ 3‘; ]Tz:l'g;i?“S;Lé‘?'.‘.ig“ﬂl‘%cpljc.‘dc concours & cet enfantement
Vaissonn d,e'ti'n(:;; oes Lgl(}na de missionnaires qui, sar les
. porter Pt;r\bta les .ﬂdl‘ofu.r cs] r;c}ncsscs (}c lfx terre,s’en vont
Tapidité inoute de n- e “'cm]' ' Am'm, lorsqpc par la
serrécs, l P e Lfn}mu;vc;ﬂmns, les . distances étant res-
- pcm-él;'e‘ln‘ (r't:&: (CVIgm ra c?mlpev-u'ne scnl’c villg, . alors
“quavec [.)l“sgdao c',.lco‘x'nn‘xc un c{let ulcc.trnque_, n’en.parcourra
Pon haap o l’ho\x‘ esse toutes les parties 3 chaqm‘) ttincello
e riva 1,’ Vi ‘_,'nme.nposlollque aura de partout ie picd sur
: “;1';‘.,",“30“‘ ol il ¢ ,elmzcera prompiement vers ies régions &loi-
g :-‘le?“ © pousse Lespit de Dicu, e
Alors aussi les pasteurs des peuplos, plus nombreux cn-

core que par'le passé: arriveront parminousde toutes les par-
ties du monde pour aller d’ici fortifier les liens de leurs Egli-
ses mére et maitresse, [aire toujours mieux aboutir au centre
tous les rayons de la catholicité, et pour convertir les ames
s’inspirer toujours davantage de Vesprit apostolique devant
le tombeau des saints apdtres et aux pieds du successeur de
Pierre & quiil o été donné de confirmer ses fréres dans la foi.
Puissent-ils y trouver long-temps ce glorieux Pontife dont le
caeur généreux parle avee tant de puissance au ceeur des po-
pulations, méme les plus lointain.'s, et qui porte sans fléchir
le fardeau d’une immense sollicitude, au milicu des plus dif-
ficiles circonstances ! Puissent aussi, quelque part qu’ils ail-
lent, tous ceux qui parcourront’ cetic voie, n’étre point d la
merci de la force aveugle qui les entrainera, et étre protégés
par I’ange du Seigneur qui, comme la divine Providence dont
il est le messager, les accompagne toujours et les raméne,
aprés leurs voyages, au sein de leurs familles heureuses de
leur retour ! ? : ‘

DEPECHES,
Sutleet fin.

Downixe STREET, 18 novembre, 1847,

Mirorp, .
J’ai di porter mon attention sur sept actes que la législa-

~

~

ture du Canada a passés durant sa derniére session, et qui

ont &1é réservés par votre seigaeurie pour la signification du
plaisir de Sa Majesteé.

Les numéros et titres de ces bills sont : _

No. 441.—Acte pour incorporer la Compagnie du havre
et du chemin de (er de Woodstock et du Lac Erié.

No. 442.—Acte pour incorporer Ja compagnie du chemin
de {fer de Bytown et Britannia,

No. 443.—Acte poar incorporer la compagnie du chemin
de fer de Carillon et Grenville,

Yo. 44d.—Acte pour incorporer la compagnic du che-

min de fer du Lac St. Louis et de la ligne provin-
ciale. :
No. 445.—Acte pour incorporer la compagnie du che-
min de fer Je jonction de Montréal et dela ligne provin-
ciale. : ‘
# No. 446.—Acte pour incorporer la compagnic du chemin
de fer du Canada, du Nouveau-Brunswick et de [a Nouvel-
le-Ecosse, et ‘

No. 447.—Acte pour incorporer la compagnic du chemin
de fer de Toronto et Goderich.

Jai jugé & propos de consulter les commissaires des che-
mins de fer dans ce pays, sur les dispositions contenves dans
ces bills; et je transmets, pour Pinformation de votre sei-
gneurie, |a copie ci-jointe de leur rapport.  Les objets qu’ils
ont signalés me paraissent assez importants pour m’engager
& retarder de consciller Sa Majesté de confirmer ces lois,
Jjusqu’a ce que je sois en possession des résullats que le mir
examen de ce rapport vous engagera, vous et votre conseil, &
adopter. : )

Dans ce but, volre seigneuric soumetira le rapport des
commissaires & son conseil ; et vous m’informerez si, d’aprés
votre jugement ¢t le leur, les intéréts permanens du public
canadien exigent que ces bills regoivent de suite =t saas
autres amendements, la sanction de Sa Majesté.

Jaj, ete.,
. (Signé,) GRET.
Au Gouverneur
Le Trés Honorable
Comte Elgin et Kincardine.
Bureau des commissaires des chemins-de fer, Whitehall,
6 novembre, 1847.

Mivorp, ' . .

Jui regu Pordre des commissaires des chemins de fer dac-
cuser la réception de votee lettre du 27 septembre, dans la-
quelle vous transmetticz. pour la considération des commis-
saires, copics des sept actes suivans qui autorisent I'établisse-
ment de divers chemins de fer en Canada, et qui ont ét6 ré-
cerament passés par la législature de cette provinee ™ -

No. 441.—Acte pour incorparer la compagnie du havre
et du chemin de fer de Woodstock et du lac Erié. -

No, 442.—Acle pour incorporer la compagnie du chemin
de fer de Bytown et Britannia,

No. 443.—Acte pour incorporer la compagnie du chemin
de fer de Carillon et Grenville. , '

No. 444.—Acte pour incorporer la compagnie du chemin
de fer du lac St. Louis et de la ligne provinciale.

No. 445.—Acte pour incorporer la compagnie du chemin
de for de la jonction de Montréal et de' la ligne provinciale.

“No. 446.—Acle pour incorporer la compagnie du chemin
de fer du Cunada, du Nouveau-Brunswick et de la Nouvelle
Ecosse, ct . : : ‘

- No. 447.—Acte pour incorporer la compagnie du chemin
de fer de Toronto et Goderich. - : o

Je suis chargé de vous informer en réponse, que 125 com-
missaires, conformément A la demande du Comte Grey, ont
pris ces actes en leur considérat on, et ont fait les remarques
stivantes qui, pour la plopart, sappliquent i tous ou & plu-,
sicurs de ces acies; et qu’clles ont en conséquence &6 ré-
sumées plutdt comme remarques générales sur le sujet dont,
il est question, que sur chacun-des actes en particulier. Dans
ces actes, les dispositions qui- paraissent mériter le plus d’at-
tention & cause de lenr nouveamé et de ieur importance,
sont celles qui réservent au gouvernement le droit Je rache-
ter plus tard ces chemins de fer.  Dans plusieurs autres actes
coloniaux. relatifs aux chemins.dé fer, qui ont attiré Patten-
tion des commissaires, le droit d’exercer ce rachat n’est don-
-n¢ au gouvernement que dans e cas. o1t les profits de la
compagnic excdderaient d*une certaine proportion spécifiée’
le montant du capital 5 et cc rachat dépend ainsi d’une con-
dition_qui, vu ln possibilité qui existe “de pouvair Péluder par
las opérations financidres de la compagnie, peut empécher ou
mdme différer 'd’une maniére indéhnie Pexercice de ce pri-
vilege. Mais, dans la plupart des actes ‘actuels, (Nos. .42,
443, 444y, 445 et 447), lo gouvernement est autorisé 3 ra-
chéter ces chemins de feren nvcun. tems avant: ou aprés
qu’ils auront &t& terminés, en donnant avis de son “intention
trois mois auparavant, ct en remboursant & la compagnie lo

miontant des dépenses qu’elle aura faites, avec Plintérét’ jus-
qu’ay jour ott le chemin de fer a ¢té en opération. Comme
’un des principaux avantages qui résultent de ces disposi-
tions parait étre la faculté quelles donnent au gouvernemnent
d’acquérir, en ‘cerlains cas, la possession exclusive des mo-
yens de communications, il est important, pour parvenir i ce
but, que Iesercice de ce droit de rachat ne soit point accom-
pagne. de conditions d'un eflet équivoque ou de nature a
créer des dificultés dars Pajustement des termes. Pour cetie
raison, il jarait ' propos que le taux de Pintérét que devra
payer le gouvernement sur les déboursés devrait, comme
par les actes Nos. 446 ‘et 447, 8tre fixé par les dispositions:
de Dacle et ncp pas laissé paur ére fixé plus tard, comme
dans les actes Nos. 442, 443, 444 et 443. Pour la méme
raison aussi, la condition insérée dans Pacte No. 443, savoir,
que le gouvernement, en sus du remboursement qu’il fefa du
capital payé, sera aussi tenu de payer 4 la compagnie ¢ tou-
“ tes somnmes d’argent fournies ou avancées bond fide par les
“ actionnaires pour terminer ou réparer le chemin de fer,”
parait introduire dans les conditions de Pachat gnelque cho-
ge de bien vagne et qui ouvre la porte & beaucoup de diffienl-
tés. Dans l’acie No. 446, on 2 pareillement modifié la clan-
se adoptée dans les autres actes d’une maniére qui semble
créer beascoup d’incertitude relativement aux conditions du
rachat. Le prix que doit payer le Gonvernement doit éire fixé
en vertu de cet acte, non settlement eu égard au montant du
capital-payé, mais d’aprés sa valeur alors ; et {'on n’indique
pas comment cette valeur sera constalée. :

Les commissaires observentlque, dans le méme ucte, No,
438, il se trouve une modification‘des dispositions relatives 3
Pachat dont Pexplication n’est pas apparente, mais se trouve
peat-étre dans certaines circonstances particuliéres a ’entre-
prise, et qui, considérée sans égard & aucunes rirconstances
de ce genre, est incompatible avec ce que 'on” présume
gtre 1’un des principaux objets de ces dispositions. Dans cet
acte le droit de rachat ne peut &tre exercé qu’aprés vingt-et-
un ans depuis Pachévement du chemin de fer, aprésun avis
de trois ans de Vintention d’acheter. I fant observer néan-
moins que cette déviation des formes suivies dans les autres
actes n’est pas indiquée dans le résumé de ces actes trans-
mis par les officiers en loi provinciaus.

Les commissaires ne croient pas devoir passer sous silence
omission dans ’Actle No. 441 de toute réservation du droit
de rachat en faveur du gouvernement. Néanmoins, puisque
les dispositions de cet acie sont particuliéres non seulement
sur ce point, mais & plusicurs autres ¢gards, amission parti-
culiér dont il s’agit doit probablemert étre attribvée i quel-
que.cause provenant e la nature de ’entreprise méme,
L’une de ces particularités néanmoins qui peut diflicilement
s’expliquer de cette maniére, est la clause contenue dans cet
acte qui défend de voyagor sur le chemin de fer le diman-
che. 1l semble aux commissaires gu’une pareille prohibition
est mauvaise en principe, et qu’une parfaite liberté 4 cet égard
devrait &tre permise, si la législature ne jugeait pasa propos
d’exiger que le public soit desservi. * Il faut aussi remarquer
ici que la clanse insérie dans tous les autres actes et gni éta-
blit que les dimensions (gouge) seront fixées par le monver-
nement de la province, manque dans cet acte, ainsi que dans
Pacte No. 443, et’échelle de dimensions du chemin de fer
n’est pas non plus définie par 'acte lui-méme,

Dans les actes Nos. 444 et 449 se trouve une Jisposition
qui &tz blit que lorsque le dividende annuel de la compagnie
excédera un certain taux par ceat, la moitié du sorplus sera
payée au gouvernement comme taxe. Il semble aux com-
missaires que !a condition qui exige que le profit divisible
excéde un certain taux, soumet cetie disposition, relativement
‘4 son:utilité pratique, au méme doute gu’ils ont Jéji eu Poc-
casion d’exprimer & Pégard des pouveirs de révision et (%~
chat quelquefois introduits dans les actes de chemins de for |
Coloniaux ; et que par conséquent l’on ne peut guéres comp-
ter sur cette disposition comme é&tant une source possible de
resenu.  Si Pon a dessein de taxer les profits des compagnics
de chemins de fer dans les colonies, une taxe sur les passa-
gers, comme celle qui est établie par Pacte impérial 5 et 6
Vict.,, ch. 79, ou quelque autre impdt direct, seront. pense-
t-on, le moyen le plus propre 4 atteindre ce but, ainsi que le
sugeére Lord Clarendon dans sa minute do 10 novembre,
1846, sur les actes de chemins de fer du Canada, Nos. 401
et 402, : 3

Les clauses de ces actes, No. 442 jusqu’a 416 inclusive-
ment, relatifs aux transports despmalles et des tronpes, con-
tiennent un proviso cn vertu duquel In compagnie ne paut
Otre oblige & expédier des trains pour cet objet en dautres
temps qu'aux heures de départ ordinaires. Les commissai-
res savent que dans d’autres actes coloniaux de chemins de
fer, on a considéré que cette limilation serait pent-éure in-
commpode en ce'qui regarde le transport des troupes, et qu’il
cn serait de méme dans le zas actuel,  Dans 'acte No. 447,
le proviso cst omis, et il n’y a aucune restriction de ce genre
4 Pégard du transport des malles ou Jes tronpes, quoique le
transport des malles ne présente pas les m@mes objections.
Lacte No. 441" ne contient aucune disposition pour le trans-
port des malles ou des troupes. ‘

Il ne parait pas quiil y ait, eu jusquiici dans la' provinee
ducunc législation ayant pour objet d'¢tablir des réglements
généraux pour les chemins ou les compagnies de chemins de
for. Néanmoins, dans un acte pour amender 'arte du che-
min de fer de Montréal et Lachine, renvoyé anx officiers en
loi provinciaux pour enfaire rapport, et qui a €té passé dans
le cours e cevte année, on o introduit la clanse suivante qui
.cst d’une application générale tant par rapport aux chemins
de fer d6ji autorisés, qu’a ceux qui seront par la suite sanc-
tionnés par la lgislature : © Que -tous les réglements de la

dite compagnie, et de toutes autres compagnics de chemins

de fer qui sont maintenant ou seront par [a suite incarporées,
ot auxquelles le drait de modifier Pacte d'incorporadon est ré-
servé dans le dit acte ‘d'incorporation, qui réglent tes wux
qui seront exigts sur le dit chemin ‘mentionné daus cet acte
ct Jans les dits autres aetes d’incorporation, seront somis i
[Papprobation du gouverngur en conseil.” "‘
. ‘Sans parler de ’inconvénient . d’introduire une loi géné-

‘rale au ‘snjet des chemins de fer, dans un acte pour la cons-

traetion d’un’chemin e for particulier, les commissaires doi-

vent obiserver'que Papprobation- des rdglements par le gou-
verneur est restreinte par cette disposition a ceux qui éuablis,

seat ies fauz qui dolvent bire prélevés sur le chemin de fors
Les commissaires suggéren: que, comme dans les actes au
Nouveau-Brunswick qivi ont é1é derniérement soumis a leut
considération, le droit d’approuver les réglemeats de la com-
pagnie ne devrait pas &e restreint aux réglements,quelqu’en
soit I’objet, ou du moins, comme on P’a fait dans les actes
anglais gui réalent la matiére, & tous les’ réglemens qui allec-
tent des personnes autres que les officiers et les employés de
la compagnie. ‘ ‘

Relativement a ce sujet,les commissaires doivent observer
que Jes acles maintenant sous considérution ne contiennent
pas d’échelle de taux maximum pour le transport des articles
et marchandises sur le chemin de fer: La disposition’ de Pacie
de Montréal et Lachine gui a &té citée assojettut les régle-
mens pour régulariser les taux & 'approbation du Gouver=
neur : et,comme il n’est donnd aucun pouvoir i la compagnie
d’élablir des taux zour les voitures ou pouvoir locomotetr,
onpeut considérer, a ’égard de ces chemins de fer, que les
taux comprennent tout ee ¢ue F'on exige pour le trabsport et
la transmision.  Cette loi ofire par conséquent une certaine
garantie ; mais elle parait la seule qui ajt €té - établie pour
protéger le public contre les charges exorbitantes sur les che-
mins de fer. 11 devient done trés important de faire en sorte
que cette disposition s'spplique également 4 tousles chemins
de fer. ' K

Une clause ayant le méme cffet, spécialement insérée dana
les actes Nos, +16 et 447 ; mais quantaux chemins de fer
anlorisés par les cinig autres actes, la garantie du public & cet
égard dépend entigrement de celle qui peut découler de Ia
disposition contenve Jans I*acte du chemin de fer de Montréal
et Lachine. "Lleffet de cette disposition est néanmoins limite
aux compagnies de chemins de fer  auxquelles le droit Jo
 modifier I’acte J’incorporation est réscrvé par 'acte d’in-
 corporation.” Cette restriction. parait se rapporter a la clanse
introduite en conformité de ia premiére recommendauon de
la circulaire de M. le secrétaire Gladstone, du 15 fevrier,
1846: « Querien de ce qui est contenu dans les présemes
 ne sera interprété de maniére & exempter le chemin de fer
¢ dont cet Acle autorise la construction, des dispositions de
“ tout acte général relatif aux chemins de fer, qui pourra étre
% passé durant Ja présente session ou toute session subsé-
“quente du parlement.” Cette clause est insérée dens
six des acies qui sont maintenant sous considération ; mais
dans 12 No. 441 il se trouve une clause dont Peflet est le me-
me 3 quelques égards, mais qui n’est pas exprimé en termeg
aussi généraux. La maniére en laquelle la disposition avau-
tageuse que contient ’acte d’amendement de Moniréal et de
Lachine a été qualifiée, fournit encore une raison pour
insister que cette clause -soit inserée aussi strictement et
avec la méme uniformité dans les actes de cheuuns de
fer de la législature canadienne. que dans cenx du parle-
ment impérial.

A la seule exception prés qni vient d’étre indiquée, il parait
y avoir absence lotale de toute législation genérale au sujet
des chemins de feren Canada. 1l serait peui-dtre 3 propos
pour le gouvernement de Sa Majesté d’examiner, si le meil-
leur reméde a cet état de choses ne consisterait pas dans la
promulgation par la législature provinciale, sous une forme
consolidée, de celies des dispositions des actes impériaux du
pariewent, qui seraient susceptibles de s’appliquer & cette
colonie.  Dans une communication précédente adressée an
bureau colonial, les commissaires ont eu occasion de signaler
la mamére généralement satisfaisante en laquelle ce projet a
eté accompli dans la colonie de la Guyane Anglise. Le
grand nombre et étendue des entreprizes de chemins e fer
maintenant projetées en Canada, sembleraient presque de-
o exiger quelque mesure du méme genre, qui serait ‘non
sexdesient propre & protéger les intéréts du _public,. . mais il
fownirait encere les moyens de repdre les actes relatifs & I’é-
tabhssement de chemins de fer particuliers plus uniformes et
conely £n y incorporant, par renvoiy Jes dispositions de la loi
genérale. En méme temps, il est nécessaire que fout acte
pour Pétablissement de chemins de fer canadiens contienne
tousles réglemens qui sont considérés comme Jd'une impor-
fance essentielle. Dans ce bul, les commissaires désirent
particuli¢roment faire remarguer que les actes actuellement
sous consilérition ne contiennert aucunes dispositions pour
etablir des réglemens agant pour objet la sdreté et la commo-

Actes du gonvernement impérial eoucernantPonverture des
chemins de fer, aprés avis préalable, la nomination d'inspec-
teurs, les rapports de trafic et accidens, et le transport des
vayageurs de la classe pavvre par des wrains €conomiques,

les détails de ces netes sur des matiéres ’une grande impor-
tance pour le public différent tellement des dispositions des
actes anglais relatifs aux mémes matiéres, qu'on ne peut tout-
a-fait s'en rendre campte par la seule difiérence des circons-
tances Jocales ; les cas suivants sont ceux qui méritent le plus
ddtre signalés.

La faculté d'emprunter est dégagée, dans la plupart de
ces actes, de plusicurs des restrictions imposées relativement
aux einprunts dans les actes de chemins de fer anglais, Dans
tous ce~ actes, excepté les Nos. 446 et 441, oo peut se pré-
valoir de cette faenlté én tous tems 5 et ce droit n’e-t ni diffé-
ré jusqu’a ce qulune certaine proportion du'capital ait 6té
pavée (suveir, la moiti¢, comme cela estréglé par les ordres
permanens des Chambres du parlement). [l ne parait -pas
que P’on observe aucnne régle uniforme quant i la propoition
que le montant cst de la-moiné du capital de la compagnie ;
‘dans plusicurs des artes ce montant est de la moitié du ca-
pita] entier; dans les acies Nos. 442 et 445, il excéde cet-
te propottion. Suivant les ordres permancns, il est limi-
13 un ters, ‘ Co

Le droit d’emprunter est également exprimé avee une trop
grande latitude, an donnant a la compagnie le pouvoir de réa-
liser Jos sommes sur ¢ obligations, débentures et autres’ ga-
ranties.”? ’ ‘ o

que I'on entend awtoriser,devrait éire distinctement
ainsi qu’il est d’usage dansles actes anglais.

“Dans ces actes, la_ compagnic'est aussi autorisé & hyyo-
théquer les ¢ terrns »* aussi hien bien que les avtres propri-
é1és quiclle posséde.  Les hypoth2ques de: entreprise par
les compagnies de chemins de fer "anglais n'ont’pas ét6 con-

sptcifice,

dité du public, semblables & colles quise trouvent dans les .
i :

Il v a également plusieurs circonstances dans lesquelles.

Il semble aus commissaires, que la nature des garanties




