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20. Pour le charbon ; Io transbordenment se fait mécanilquem2ent au avons on outra circulé à plusieurs reprises dans des wagons à ardoises
moyen d'une plaque tournante spéciale% oscillant sur deux ares, ~tvds it a mtontée, oit assis sur le chargement do ces wagons pleins à
qui permnet do vider en cinq miinuites un wangonî de 10 la:mies dii.C.t,î, laî d b&c.îc; ils n'ont aucun ressort de suspension; néanmoins, on n'y

brian dans rossent pas
cinq wagons la moindre
doe deux ton- secouisse, et
nos du Festi- 

i s o

niog. près impos-
3o. Ptur sible de S'a-

les niircbau- percevoir du
dises ; ellespasg 

su

sont roulées les joints des
ou brouiettées 

ris'

m1'unI wvagon FESTN1IOG CUBWI4 CAMRR desré

à l'autre, les militais les

fonds étant oigc)s£ A5DiSSOH u cette eri-
du muèmo ni-qals 

d

veau et une n'ete epsun

grue pivota'- J %-- o d e t oinde
ta opèra lanes 

asu

transbordea 
e mide

met e c-Gare de transbordement do NMynror.:Junetion. lavoes do
lis les Plts lourds. 0 60 sur la voie norarile, consiste lans la Proportion réduito do

La disposition do cette gare pourrait servir de modèle pour les poids mort remorqué comparé au poids payant des voyageurs.
gares <la transbordement des grands chemins de fer; car il ne taut pas Anil ao o o èe130klg tcnin 4Vygus
oublier que les grandes compagnies tranaborfient p-Ainui tote leusa wgod du types pèse 1,200 kilo)ga et contient 12 voyageurs,

cmeargadiet col'etrmt e liers rdeax; et ceux qui Présentent la dernier type syatème amb';cain pèse 6,000 kilogs et contient
conmo rguentconre 'dol:semet es petites voies l'obligation 50 voYageuri, c'est donc en résuméô 100 à 120 kilogs do poids mort

de la dépensa do transbordement à leur rencontra avec une grande Par voyageur, tandis que, sur les grands chemins de fer, le puids
voie, se trompent sciemment, ou nous aimons mieux le croire, par nmort est gêuéralement do 250, 200 ou 150 kilogg Par voyageur,
manque do renseignements, suivant qu'il s'agit de Ire, 2me ou 3m0 classe. 1 '-> .1

-Après les gares, il resto à décrire le mat;riel roulant. Quant aux wagons à marchandiseâ, ils sont d'une construction
Lorsque l'expérience eut prpuvé l'extrême stabilité des voitures, On simple et solide ot appropriés au différents objets qu'ils ont à trans-

en construisit sur la modèle des grandes compagnies, c'est-à-dira avec porter.
banquets pepedicies àqtte la voia tc wAgons ont deux coni- Tous les wagons à marchandises sont montés avec boites à graisse,
poatit aouec dûaebuette cotnattri voyatgeurs-, Soit eu mais ils n'ont aucun ressort do suspension. La tniaponuement se fait

totalité~~~ duovygrssur un tampon centraLl en fer, muni à sa partie inférieure a'uno chaine
avec crochet
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Le aMachine Princess-Station de Duffords. ' i sans, deux au-
Lsvyageurs sont plus confortablement assis dans tous eu tres machines de même genre furent construites l'aInbe suivante et

wagons que dans beaucoup de wagons <les lignes secondaires à voie permirent de commencer le transport des voaegeurs, transport qui
normale, qui négligent souvent l'entretien de leur voie, car dans la fut d'abord fait à titre d'essai etgratuiteiuent pendant quelques mais.
voie de 0,60 du Pestiniog, le bon entretien est Indispensable pour En 1868, deux nouvelles machines, également à 4 roues, mats
obtenir la puissance du trafic et'1a: vitesse des trains, pesant 10 tonnes, portèrent à 6 leffectif des machines du lestiniog.

Un Ingénieur français très-distingué, M B. Vignes, Ingénieur des En 1869, le trafic augmentant considérablement, on essaya ne.
chemins de fer de l'Et&t, qui a'Visité le Festiniog en septembre 18Z7, nouvelle machine articulée à 8 roues, sptèu4e FairIie, qui permettrait
appréciait ainsi cette question: de faire des trains beaucoup plus lourds, en atteignant une vitesse de

" Grlce à la solidité de la voie, et à son bon entretien, nous avons 40 à 50 kilomètres. Cette machine pèse 22,000 kilogseci ordre de
Pu constater par nous-m6mne que, dans des trains marchant à la vi- marche, et a coûté 50,000 frtncs. En raison de son poids, il -a fulli.
tasse de 40 à 50 kilomètres à l'heure, on ne resseut dans les voitures adapter les rails de 24 kiloga.
à voyageurs aucun mouvement de lacet, suzmte trépidation. Kons Aujourd'hui, le Featin.iog Railwai possède 4 locomotives Fairlie, et


