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20. Pour le charbon; lo tmnsbordpmont 80 fait mdécaniquemen .
moyen d'uno plaque tournante spéciale, oscillant sur deux axes, ¢t
qui permet do vider en cing minutes ua wagoa de 10 toanes du Cam

avops en outro circuld A plusiours roprises dang des wagons & ardoises
vides \ In montée, ou assis sur le chargement _do ces wagons plems,x\
Ia J sceute; ils n'ont aucun ressort de suspension ; néanmoins, on 0’y

rossent  pas
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ment de3 co-
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La disposition do cette gare pourrait sereir de modile pour les
gares do transbordement des grands chemins do fer; car il no faut pas
oublicr que les grandes compagnies transbordent prezque toutes leurs
marchandises A Pextrémitd de lours réseaux; et ceur qui présentent
comme argument contre V' tablissement des petites voies I'obligation
de la dépense do trunsbordement A leur renmcontre avec uune grande
vaie, €6 trompent sCiemment, ou nous aimons misux le croire, par
manque do renseignements,

Apres les gares, il reste & décrire lo matériel roulant.

Lorsque Y'expéricnce et prouvd Vextréme stabilits des voitures, on
en construisit sur lo moddle des grandes compagnies, c'est-A-diro avee
banquettes perpendiculaires & )a voio, Ces wagons ont deux com-
partiments avec des banquettes contcnant trois voyageurs, soitcn
totalitd douzo voyageurs. :

Tout récem-
ment, on & e€s-
snyoé do grandes
voiturcs montees |2
sur bogies aux
extré¢mités, com- |2
me les wagons
amgéricaing, et i
contenant 50 |§
voyageurs, mais
au lieu d'avoir
I'entrée & chaque
cxtrémité et un
couloir central,
ces voitures se @
compogent de 7
compartiments
8épards,

Tous ces wa- §
gons ont des
youes de 0,45
en acier. Iis sont I
.mootés sur bof- §
tes ) graisse, §
avec ressorts en §
spirale etle tam-
ponnement se B
fuit. au  moyen
d'un  tampon
central, égale-
ment \ ressorts,

Les voyageurs gont plas confortablement assis dans tous ces
Wwagons que dans beaucoup de wagon3s des Yignes gecondaires i voie
normale, qui négligent souvent l'entretien de lear voie, car dans la
voie de 0,60 du Festiniog, 1o bon eutretien est indispensable pour
obtenir la puissance du trafic et'la vitesse des trains, .

Un ingénieur frangais trés-distingué, M E. Vignes, ingénicor des
chemins de fer de 'Btat, qul a visit le Festiniog en seprembre 1877,
appriciait aiosi cette question

** Griice 3 1a #0lidits de Ia voie, et 2 son bon ¢ntretien, nous avons
pu constater par nous-méme que, dans des trains marchant dla vi-
tesse de 40 3 50 kilomdtres & 'heure, on ne resseut dans les voitures
3 voyagours aucun mouvement de lacet, sucune trépidation. Noas

Gare de transbordement de Myafor!:Junction.

Machino Princess—Station do Duffords,

B quables  do
\ cette exploi-
tation et qui
N n'est pas un
=-* des moindres

avantages do
. la voie de
0 G0 sur la voio normule, consiste dans la proportion réduite de
poids mort remorqué compard au poids payant des voyageurs,

Ainsi le wagon dos & dos pése 1,300 kilogs et contient 1{ voyageurs,
le wagon du deuxiime type pése 1,200 kilogs ot conli_ent 12 voyageurs,
le dernier type systeéme ami-icain pése 6,000 _kllogs et contient
50 voyageurs, c'est donc en resumd 100 2 120 Kilogs do poids mort
par voyageur, tandis que, sur les grands chem_ms de fer, lo puids
mort est gluéralement de 250, 200 ou 150 kilogs par voyageur,
suivant qu'il gagit de lre, 2mo ou 3mse classe. > "7} .14

Quant aux wagons A marchandises, ils sont d'une construction
simple et solide ot appropris au diffcrents objets qu'ils ont A trans-
porter,

Tous les wagons A marchandises sont montés avee boftes & gralsse,
mai3 ils n'ont aucun ressort de suspension. Le tmaponnement ge fait
sur un tampon central en fer, muni A sa particinférieure d'une chafno
avec  crochet
pour, faire J'at-
telaga

La proportion
du poids mort
est e300 kilogs
seulement  par
tonne, ¢t dans
les grands che-
mins de fer elle
estde 6 A 800
. kilogs.

Les deux pre-
midres locomo-
 tivesconstruites
en 1863 gont

les mimes que
E celles desentre-
preaeurs do.tra-
vaux. Ellegsont
A roues cou-
plfes et pisent
7,000  kilogs,
Nous en repré-
sentons uhe,
* The Princess,”
sur Ila gavure
ci-dessug faite
d'aprés une pho-
tographie.

‘Leur emplot
R étant  gatisfai-’
S| My sant, deux au-
tres machines de méme genro furent construites l'année suivante et

ermirent de commencer Je transport des voyageurs, trangport qui
at d'abord fait A titre d'essai et'gratuitement pendsnt quelques mois.

En 1868, deux nouvelles machines, également A 4 roces, mais
pesant 10 tonnes, portérent A 6 l'effectif des machines du Festiniog.

En 1869, le trafic sugmentant oonxidér!bkment, on essaya une.
nouvells machine articalde 3 8 roues, systémp Fairlie, qui permetirait
de faire des trains beancoup plus lourds, on atteignant une vitesse de
40 3 50 kilomdtres. Cette machine pise 32,000 kilogs en ordre de
marche, et a cofitd 50,000 francs, En raiton de son poids, il-a falla.
adopter les rails de 24 kilogs. . . -
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Aujourd'hai, le Pestiniog Railwsy pasadde 4 locomotives Fairlie, ot



