
ë 	 LÀ  É'ÀKTÀLÉ§Ai'ibl ■t DU  

lietirenSe d'un Certain librabre  dé  ProbIèMea flnanéiét et écononaiiinea, et de 
l'ekaindt ultérieur. de Certain oittb dé génie  à-tit ieàciudà  lés  Clein< sectitinS delà 
CenainisSibit ulixté d'iugéitieüt§  ne  'entendent pas  enCüre: Lé seCiétaire d'Etat 
aux  AiraireS Ektérieurea nie Prié de Vous infOrrner qüe le GbtiVétteinetit de 
Sa Majeaté 'au Canada partagè Comité  ebttatiltatif. nationar r à Ce atijét: 

"D'ana Votre tee du 13  avril, on  terbarqiié que d'après lé rapport dé la Ginn 
mission du fleuve Saint-Laurent la construCtion d'une route dé naVigation . Süffi= 
Saiitinerit profonde débarrasserait l'intérieur du Ceiatinent, partiéulièreraèiit 
culture, des entraves économiques que constituent les frais de transports élevés 

 lesquelai  rfait--on obServer, Sont Maintenus en vigueur au détriment de plusieurs 
Etats et d'une grande partie du Canada. On y voit aussi  uë  le  Gbtieriieliiëilt 
des Etats-Unis apprécie les avantages dont bénéfiCieraient égideinent  les deux 
pays par l'ouverture de cette route à la navigation maritime, et -  eiiie l'augmenta-
tion nécessaire des tarifs des chemins de fer des Etats-Unis, occasionnée par la 
guerre, ainsi que les avantages qui découleraient d'un développement prochain 
d'énergie hydroélectrique, sont des facteurs qui jouent tout aussi_ bien au .  Canada. 

Vu les  déduthiiià eiu'éu peut titei. dé Cea  remarqués  relativement attk ebndi-
tiens existant au Canada, il serait peut-être huit de faire ressortir- certains aspects  
de la situation du transport au Canada qui ont une portée directe sur la question 
de la route maritime du Saint-Laurent. 

Depuis nombre d'années les Gouvernements. qui se sont succédé. au  Canada 
ont concentré la plus grande partie de leurs énergies sur le -  problème de l'amélio-
ration du transport. On a dépensé dé liftes soi:aines .  pour mettre  -à -exécution 
un programme. considérable de construction ferroviaire et pour améliorer les 
routés navigables etlés ports, dans le but de relier toutes les parties du Domi-
nion et d'établir dès débouchés convenables pour le contineree extérkur. On a 
édifié deux grands réseaux de chemins de fer transcontinentaux, en grande -  partie 
aVée l'aide de l'Etat, et l'Ouest du Canada est aussi bien pourvu de chemins de 
fér que l'Est. Toutefois, le développement de la colonisation et l'augmentation 
de la production obligent ces deux réseaux à dépenser de fortes sommes tous les 
ans pour la construction d'embranchements. L'Ouest canadien Compte sur le 
paraehèvement prochain dé la route de la Baie d'Hudson, à destination de 
l'Europe. Cette route, qui, nous l'espérons ;  sera prête d'ici enViron trois ans, 
raccourcira la distance séparant l'Ouest Canadien de l'Europe de mille milles ou 
plus, et sera ausSi très avantageuse pour les expéditeurs des Etats de l'ouest. 
Depuis que l'on a projeté Cette entreprise, l'achèvement du canal dé Panama par 
les Etats-Unis a ouvert un autre deboitché  pour une grande partie de l'Ouest 
Canadien par Vancouver et Prince-Rupert; et adtuellement le Gouvernement 
canadien est à étudier la demande pressante formulée Par lès habitants de là 
région de la Rivière-la-Paix en vue de la création d'une nouvelle ligne  perMettant 
d'atteindre plus directement la côte du Pacifique. La route du Saint-Laurent 
elle-même s'est graduellement améliorée et rend des Services de plus en plus in:t 
portants. 

En général, les tarifs de chemins de fer sont plus bas au Canada qu'aux  
Etats-Unis, et c'est ;  pour une part, parce qu'il y à des routes concurrentes. Les 
tarifa actuels sur le grain sont inférieurs à ceux d'avant la gtierre, et le grain 
représente cinquante-deux pour cent du trafic total des lignes .de l'Ouest. On a 
également effectué de substantielles  réduetions dans les tarifs d'une autre  matière 
dont le transport est d'importance pour l'est comme pour l'ouest du Canada ;  à 
Savoir, le charbon. Des tarifs généraux d'accommodement qui, à cuise de la 
guerre, avaient subi la même augmentation relative dans les deux paya ;  Ont dans 
la Suite été réduits encbre.plua au Canada qu'aux Etats-Unis dans certains cas. 
Il y à quelques Moisi  on i a établi ;  pour le grain transporté dé la tête des lacs à 
Québec i  un tarif à peu près Semblable à -celui du transport par eau par la t'Otite 
actUelle  dés grands lacs et du Saint-Laurent, route qui, au Canada, a toujours 


