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nécossité; créer des embarras au gouvernement au sujet des
mosures qu'il propose. Mon honorable ami, le député de
Norfolk, qui est a mes c:és, rit et dit: “ Fcoutez | écoutezl”
J’agis honnétoment dans cette affaire. II pout étre un
partisan dévoud, et appuyer son parti, qu’il soit dans le vrai
ou dans 'orrenr; maisje ne me propose pas d'agir ajusi
dans un vote aussi important que celui-ci. Jo voudrais
savoir du gouvernement si oui ou non, en vertu de 'arrange-
ment conclu avec Je chomin de fer canadien du Pacifique,
lo gouvernoment est tenu de lui accorder des privildges
exclusifs sur cette ligno, et si, cot amondement venant 4 tre
adopté, il aarait pour effet d’empécher le gouvernement de
suivre la ligne de coaduite qu'il devrair suivre. Si cette
question est pendante, et qu'il n'y ait pas un arrangement
dédnitif conclu savec le chemin de' fer canadien du
Pacifique, je dis que le Grand-Tronc ou la ligno de
Témiscouata ont tout juste autant de droits de
passage sar une ligne constroite par le gouverne-
ment que le chomin de for canadien du Pacifique ou toute
autre compagnie, Etant donné que le chomin de fer cana-
dien du Pacifiquea conclu un arrangement aveo le gouver.
nement pour les fins do leur politique, gne je n'approuve pas,
J'estime qu'il v’y & aacun avantage a voter cet amendement
qui embarrassreait nécessairement lo gouvernement s'il se
. trouvait par son contrat avec lo chemin do fer canacdien du
Pacifique dans la position de ne pas pouvoir accepter
I'smevdement, Je voudrais demender au trds honorable
premior ministrede dire sicet amendement est en opposition
avec les conventions intervenues entre le gouvernement et
le chemin de fer canadien du Pacifique,

Sir JOHN A, MACDONALD: En promioer lieu jo ne
vois pas ln sigrification de cet smondoment en ce qui
concerno la ligne de Témisconata gui ne pemt toucher &
aucnne partie de lu ligne de Harvey & Salisbury.

Sir RICHARD UARTWRIGHT : Oh! oui, elle le peut

Sir JOHN A, MACDONALD ; Non, elle ne le peut pas,
Elle s'arrédte 4 Edmundston.

M. MITCHELL : Une charte du gouvornement local da
Nouveaun-Brunswick a été octroyée 4 laligne de Témiscouata
pour sller d’Edmundston dans cotte direction,

Sir JOEN A, MACDONALD : C’est ce que j'ignore,
mais je ne vois pas cemment cela peut se faire. Cela ne
peut pas étre une ligne hybride; elle ne peut pas étre une
ligne fédérale ot provinciale & la fois. Cela ne peut pas
étre la méme compagnio,

M. SKINNER: Ce n'est pas la mbéme compugnie, mais
elle agit dans I'intérdt de cette compagnie.

Sir JOBN A. MACDONALD : Cela est possible, Cela
dépend tout & fait du sens attaché anx mots  pouvoirs de
oirculer,” Si toutes les lignes de chemin de fer dviveat
avoir les mémes ** pouvoirs de circuler ™ dans tout le pays,
comment pourrait-on les maintenir. Il faudrait qie ce tat
par les acins du gouvernement, et pour cels, il faudrait
prélever des droits de péage sur tous les chemins do fer qui
passeraient sur ses lignes, Il v’y a pas d’arrangement avee
le chemin de fer canadien du Pacifique cu avec une autre
compagnis, qui puisse &tre un obstacle & I'échange du trafic
}el que préva par l'acte général concernant les chemins de

er,

M. MITCHELL: C'est ]& ol je voulais en venir. Il est'

évident, d’aprés I'arrangement conolu, gue le gouvernement
ne peut pas accepter cet amendement, ot psrmettre 4 un
certain nombre do lignes d’avoir des engins en circulation
sur une voie ferrée avec laquelle ellea ont cessé d’étre
en communication, Je pense que voter cet ameundement,
c'est créer des embarras au gouvernement, et je m’intéresse
beaucoup trop sa gonvernement de ce pays pour le plaisir
do lui cxéer des embarras, -

M. JONES (Halifax) : Le gouvernement ne devrait pas
~'engager formellement 4 ne pas accorder de permis de
circulation aux autres compagnies. J'envisage la question
au point de vae do l'intérét des provinces maritimes en
général, ot jo dis que toute ligne qui pourrait étre construite
dans ces provinces devrait avoir ce permis dans certsines
conditions. Fn ce gui concorns les observations de mon
honorable ami qui sidge dernidre moi, au sujet de I’heurs
tardive do la session et du nombre de députés absents, jo pense
qu'il 2 avancé un fait qui demande des explications, Je
ne prétends pas connaitre parfsitement ia maniére dont
g'ost fait le paiemont de Vindemnité sessionnelle aux
députés; mais il y & une loi aux termes de laquelle,
seulement, les députés peuvent toucher lour traitement.
Il a été déclaré que par suite d’arrangementa conclus
avec le chef du gouvernement uan certain nombre de mom-
bres peuvent toucher lear indemnité compléte plasicurs
jours ou plusieurs somaines avant la cloture de la session
g'ils doivent s'zbsenter, Je ne veux pas dire, qu'a propre-
ment parler, ils aient é(6 engagés & s’en retourner chez eux;
mais une fois qu’ils ont touché le plein montant de lear
indemnitg, ils sont empressés do retourner chez enx. Jo ne
pense pas que pareille chose doive se faire.

M. DAVIES (Ilo du Prince-Edouard) : Cela est contraire
a la iot.
M. JONES (Halifax): Il me semble que ls systdme est

vraiment défectueux, et gu's I'avenir on devraiv y mettre
un terme,

M. BEAUSOLEIL: La convention passée entre le gou-
vernement et le chemin de for du Pacifignue canadien établit
que le chemin de fer do Pacifique canadien aura & payer
tant par année, aprds 20 ans, pour "exploitaton de cette voie
{urrée, ot qu'il devra pourvoir aux rép wations et la maintenir
dana de bonnes conditions d'exploitation. Je ne pense pas
qu'’il convienne de permettre & aucuno autre compagnie de
chemin de for de se servir de cotte ligne, saus stipuler que
la dito compagnie aurait & payer sa quote-part proportion.
nelle pour l'entretien de la voie. Si 'honorable députd
d'Oxford-Sad voulait ajouter & son amendement que le per-
mis de circulation soit accordé & toute autre ligne en com-
munication avec cet embranchement aux mémes conditions
que celles faites 4 la compagnie du chemin de for du Pacifi-
que canadien, je pense qu'if aurait I'appui d’an plus grand
gombre de voix que si son amendement reste tel qu’il est
actucllement.

. Silr RICHARD CARTWRIGHTY: 1l n’y a pas d’objection
i cela,

M. ARMSTRONG: Un grand nombre de dépenses inu-
tiles ont été faites par ce gouvernement aux dépens du
trésor publie, mais jo pense que, de toutes les mesures qui
aient jamais été présentées, dans le passé, & la chambre, il
n’y en a jamais eu une plus complatement mauvaiso que
cells que nous discutons en ce moment. Nous avons décidé
Iz constraction d’une ligne qui ne servirs a rien, cela a été
démontré, d’une ligne dont on n'avait sucun besoin, d'une
ligne qui v'offre aucun avantage & la compagnie qui I’ex-
pioiters, ni au pays en général, qui devra payer pour la
construction; une ligne dont la construction ne peuat pas
étre basée sur un argument sérieux, ot, M. I'Orateur, dans le
but d’exécater cette entreprise, le pays cst appelé a faire une
dépense considérable qui, a'apras les autoriiés les plus com-
pétentes, se montera, au bas mot, & $4,000,000, et peut-dtre
besucoup plus encore, On mous a dit que lo bat de cette
entroprise était d’avoir une ligoe courte. Nous ne savons
pas si clle sera plue courte ou plus longuo jusqu'a ce gu'elle
soit terminée. Mais nous sommes engagés & l& constrnire en
vertu do la résolution votée aujourd’hui par 1a chambre; et
ayant décidéd quo cet ouvrage serait exéouté, la prudence
Jjointe au sentiment des devoirs que nous avons A remplir

kvis-s‘z-vis du pays, exigent impéricusement que maintenant



