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explosible , & allumer ce m(.-lunge
pour qu'il détonne et chasse brusgue-
ment le vislon, puis & Gvacuer ce gaz
vieux pour faire place d une nouvelle
charge de gaz neuf,

Comment ferons-nous cntrer ¢¢  mé-
lunge dans le cylindre ? I'ar 'aspi-
ration  que produit le piston en des-
cendant  duans Je c¢ylindre, aspiration
quon provoyue d la main pour mets
tre en rotute le moteur.

[.e  cylindre porte dans son haut,
pouuné culasse, une soupape dite sou-
pape d'admission ou d'aspiration qui
a pour fonctions d'ouvrir ou de fer-
mer en temps voulu la communication
cutre le cylindre et 1’appareil produc-
tear du gaz détonant qu'on nomme
“carburatear” (fig. 2).

Si nous  supposons que nous ayous
versé du pétrole dans un réservoir J.
ouvert sculement & sa partie supé-
ricure par un conduit dont nous pou-
vons régler graduellement 'entrée par
un  robmet K ; que, d’autre part,
nous ayons réuni ce carburateur some-
maire 2 ln soupape qu est la porte
du eyhndre, voici les phénomenes (w
se succddgnt

En  tournant & Ja main lo volaut
pour mettre en youte le moteur, nous
faisons descendre le piston. Nous
produisons le vide dans le cylin-
dre, par consCGquent une aspiration
qui ouvre la soupape et appelle du
gaz  dans le cylindre. L'air at-
xnosphérivuc, obissant & cc mouve-
ment de happement, pénélre dans le
carburateur par le robinet K plus oun
wmoeins  ouvert selon le dosage utile,
passe sur la surface du péirole, léche
le ligquide, se *‘carbure’’, devient ex-
plosif, et remplit le cylindre en pas-
sant par la soupape ouverte.

f.orsgqu’une certaine quantitté de gaz
est entrée, un  dispositif d'allumage
Penflamme, soit par une Gtincelle &lec-
trique, soit  par un  tube incandes-
cent. ILfexplosion se produit. lLa
soupape  d'admission est  brusque-
ment refermée, ecmpichant tout gaz
nonveau de pénétrer, et le piston est
chassé. Le volant regoit une inpuls
sion trds vive.

I’a. venu au bas de sa course, lc pis.
ton ne produit plus d’effet actif.
clest le volant qui, en vertu de sa
force de rotation, le fait remonter
dans le cylindre.

Mais le cylindre est & ce moment
rempli des résidus gazenx du mélange
explosif qui vient de  travail-
ler, résidus désormais  inutiles
el qu'il  faut mettre d o porte.
Plagcons en face de celle d'ad-
inisston une scconde  soupape dite
d’**¢chappement’’, soupape que le vo-
lant ouvrira de hii-méme mécanique-
ment au moment de la remontée du
piston. Par 1A vont s'Géchapper au
dehors les gaz inutiles, refoulés, ba-
layts par le piston.

l.a force de lancfe du volant doit
etre assez grande pour fuire continuer
wicore au piston son mouvement  de
w-et-viont, pour le faire redescendre
& moitié course apris l'avoir fait re-
monter. Redescendant, le piston re-
commence {4 aspirer, une nouvelle ex-
plosion sc¢ produit, unc nouvelle im-
pulsion vive sur le volant, et le mou-
vement, se¢ perpbtuc ainsi.

Tant que nous graisserons bien les
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organes en jou et que nous l'approvi-
sionnerons de pétrole, le moteur fone-
tionnera. Ces engins &4 pétrole font de
cing cents & deux nille tours & la
minute.

N

Une particulurité cependant empé-
cherait vite notre moteur de conti-
nuer & tourner si nous n'y prenions
garde.  kn effet, ces explosions, si
nombreuses duns un temps court, dé-
gagent dans le cylindre une chaleur
trds CGlevée qui Cchaufferait tellement
le métal que les  soipapes bientot
braleraient ¢t que l¢ piston serait
“*bloqué’’, ou *‘grippt’’, ou “‘cnlé’’, se-
lon l'exprossion qui vous plaira ;3 &
coup sir, le moteur serait horg d‘u.
sage.

11 faut donc obligatoirement refroi-
dir le cylindre, et sans interruption.
bDans les moteurs de puissance relati-
vement grande, de quatre 4 dix che-
vaux par exemple, on &tablit autour
de 1l une circulation d’eau qui vient
d'un réservoir spéeial, y retournc
aprdés avoir cntouré le cylindre, s’y
refroidit, puis revient d nouveau re-
froidir le cylindre, ct ainsi de suite.
Dans les moteurs duo pelile cilussy,
un d trois chevaux, on se contente de
refroidir le cycindre par une circula-
tion d’'air. Le cylindre port. a.lors des
salllnes circulllires nommées “‘ailst-
tes’’, faisant bloc avee lui, et au mi-
licu dosmxclles s'établit un courant
d'air lors de la marche du véhicule.
Ce nernier systéme est employé sur-
tout dans les motocycles et autres
véhicules & pétrole légers.

Le refroidissement par eau, qui est
le plus <officace, qui est toujours em-
ployé dans les voitures, est cause
souvent d'une mépris¢ du public. Car
I'eau de refroidissement s'échauffant
parfvis beauwzoup, 11 nrrive gue sous
la, voiture sortent des panaches de
fumdée blanche que les curicux croient
venir d2 I'échappement d'une  petite
locomotive. — "Tiens, disent-ils, une
voiyure & vapeur! — Alors qu'il s’a-
git communtment d’une voiture &
pétrole. l.e peuple baptise d’ailleurs
de *“vapeur’” tout vthicule qui se¢
meut sans chevaux!

—

1o moteur fonctionnant selon les
principes que nous venons de voir, le

constructeur l'installe nvec tous secs
organes spteinux sur I voiture. Mo-
teur proprement dit avee son volant,
son réguluteur et son systéme d'allu-
mage pour la production des explo-
gions ; réservoir d’essence ; réservoir
d’can, pompe pour lu circulation de
cette cau, ete. Luis le constructeur
relie le moteur aux roues motrices.

Les ‘uaparcils de  transmission’’
dans les automobiles 3 pétrole sont
de systdmes trds Jdivers il gerait
superflu d’énumérer i, ‘lous »&en-
moing sont construils pour s.sisfaire
& des obligations strictes et nom-
breuses, on va le voir.

kn premier liecu,
transmission doit dtre ‘‘isotuble ' du
moteur & volonté, c'est-t«dire yu’il
faut que le conducteur puisse mstun-
tanétment, et aussi souvent yu'il le
veut, “'débrayer’’ puis C‘embrayer.'”
n effet, le moteur & pétrole ne peut
pus se mettre en route ssul, (vnme
un moteur 3 vapeur, d Ja siinple ou-

*verture d'un robinet. 11 faut gqu'on la

lance d'une fagon quelconque, Je plus
souvent & la main. 11 est <done nw
important qu’on ne l¢ lnisse pas s'ar.
roter  quand  ln voiture clle-méne
s'arréte, sans quoi, dans un vmburras
de rues par exemple, on ne pourrait
plus, aprds avoir stoppé, démarrer d
nouveau sans &étre obligé de descens
dre de voiture pour remettre en route
le moteur! Aussi quand une voiture
& pétrole est arrétée par un cmbar-
ras de circutation, la voit-on irépider
sur pluce, car le moteur continue
tourner ct les explosions ne cessent
point. Cette particularité n’cxiste ni
dans les voitures & vapeur ni dans
les voitures & 1'électricité.

Iin sccond lieu, il faut que l'appa-
reil de transmission soit capable,
par le moyen do roues dentées de dia-
métres différents, voire de poulies de
tailles diverses, de fournir & la voi-
ture des vitesses variles. XEn cffet, le
moteur & pétrole posséde encore ce
caractére spécial de ne fonctionner
bien u’& une vitesse déterminte ct
qui est la vitesse du ‘‘régime’’. On ne¢
peut donc pas compter sur lui pour
changer d’allures.

En troisitme lieu, il faut que 'ap-
pareil de transmission nattague pas
{rs roucs brutalement, mais progres-
siv qment, doucement miéme.  kFn effet,
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Eléments d'un moteur  pétrole d allumage électrie
que.—~L'air atmosphérique, aspiré par le cylindre,
pénétré par le rohinet K daus le carhurateur J. 11 se
carbure au contact del'essence et gague le cylindre
cn traversant la soupape d'aspiration. Lorsque
1"étincelle I'a fnit exploser et que le travail utile est
produit, le moteur ouvre automatiquement la sou-
pape d'échappement, et 'aspiration reprend,
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