226 COMITE PERMANENT

Le tableau suivant montre les dépenses en 1933 et en 1935 et les économies
réalisées:

Dépenses Dépenses
Service 1933 1935 Economies
Secrétariat .. . 5w e B TEETD0 $ 134,583 $ 9,607
Colonisation et agrxculture B e et 167,401 132,562 34,839
PUbHEIts L ot it i e st i o 743,829 681,601 62,228
Botns medIealc ol =, . F ok e, e S s 196,598 144,627 51,971
Contentieux .. 572,887 ., 535,458 37,429

Finance et comptablhte (y eompr

les terres et les immeubles) .. 3,764,481 3,595,719 168,762
$5,589,386 5,224,550 $364,836

Ces épargnes ne sont pas, naturellement, d'une nature temporaire. Des
affaires plus considérables influeront sur elles, bien entendu, mais, en se basant
sur le volume actuel des affaires, on peut les rendre permanentes.

En 1934, j’ai fait une étude de tous les services, & l’exception de celui de
Pexploitation, que M. Hungerford a examiné lui-méme. J’avais un double but:
premiérement, me familiariser avec le fonctionnement de ces services et, deuxie-
mement, voir si des économies ne pouvaient convenablement étre effectuées.
Comme résultat de cette étude, nous avons réalisé une épargne annuelle de plus
de $700,000.

Service

Wagons-lits, wagons-restaurants et wagons-salons .. .. .. .. .. $ 54,495 96
Hotels.. .. 20,559 50
Navires du National- Canadlen (marme marchande du gouverne-

ment canadien et service des Antllles) ot 4 35,250 84
Publieités et haaiaeng LoSstar e Lttt it sl Gl A Se s 37,813 52
Enquétes. . . 55,802 40
Traverses et bois decharpente SFaar N PRI TR g TSy 8 - i oy s op
Somsmedlcaux...... 40,954 25
I P e e S e e R R AR VT N e R 19,157 00
Combustlble £ 11,403 00

reganisation du trafic s europeen e S S e A o L S 48,047 78

ehats .. . . 8,311 44
Bureau de laissez- passer il W e T T P e o U et LI T e O e R LR
Contentieux (y compris les taxes, Tes reclamatlons ot les accords) 12,167 70
Comptabilité.. .. R T e SR . 109,980 36
Ressources mdustnelles et nature]les R RN g A e e Wl e 7,814 50
Assurances .. .. 28,135 00
Pensions et dossiers du personnel A B NP i AN R e AT e v
Services des bureaux .. .. .. O R R N o Y ey P e o U
Trafic A R e ar TR o ATt L Nk e e e i o MR )
Bureaudelastatlsthue e B B R, S R e R M) S R s
Secrétariat .. . RN B S R O D e A SR SR e S R SRR L £ § ity
Colonisation et agnculture = S SOTA TR e S 1S AR s ey A 22,872 83
i Tt G R e A s BT i e CE L o T L LR R s B 2 12,318 00
0, T T T e R T R R S M A T g A e U 84,565 45
B ETT o U Rt e SR IR S T S e i R S B R

LE oy . o e ok, Mo G SRR PSR o0 e S gl | SRR e RN ). 63,560 67
$781,471 50

Les économies, naturellement, cofitent trop cher parfois. Le moral des
employés peut en souffrir et les propriétés du réseau peuvent se détériorer. Dans
Pun ou Pautre cas, il en résulterait une exploitation moins efficace, et les faits
tendent tous & démontrer le contraire. A cet égard, il est peut-étre intéressant de
citer l'opinion de M. S. W. Fairweather, directeur du bureau de ’économique,
que l'on trouvera a la page 146 des procés-verbaux de 1936 du comité permanent
des chemins de fer et de la marine marchande:

Je puis dire qu’il m’incombe de comparer l'efficacité des Chemins de
fer Nationaux avec celle de tout autre chemin de fer. Et je déclare que je
n’ai jamais connu de ligne plus efficace que notre réseau national.

Nul membre du comité n’a contredit cette assertion.
[L’hon. C. P. Fullerton.]




